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CIRCULAR N° 3
LICITACIÓN PÚBLICA INTERNACIONAL N° 1600158200
CONTRATACIÓN DE UNA EMPRESA NAVIERA QUE SUMINISTRE UN BARCO EN ALQUILER EN LA MODALIDAD “CASCO DESNUDO” (BAREBOAT CHARTER) CON OPCIÓN A COMPRA POR PARTE DE ANCAP.
Estimados señores:

Rogamos tomar nota de la siguiente aclaración al Pliego de Condiciones Particulares de la licitación de la referencia:

CONSULTA 1: I.1.3 - TRIPULACIÓN DEL BARCO EN ALQUILER
El objeto de la licitación establece que la modalidad de contratación será “casco desnudo” (Bareboat Charter). Se establece además como documento parte del contrato el documento “STANDARD BAREBOAT CHARTER PARTY” que deberá ser interpretado como parte indivisible del pliego y adjunto en el ANEXO 4 del mismo.

Mediante esta modalidad, el arrendatario (ANCAP) adquiere los derechos de navegación y explotación del buque, convirtiéndose en Armador del mismo mientras el contrato esté vigente.

El propietario del buque, se compromete a dar el buque en arrendamiento la nave SIN ARMAMENTO y es el arrendatario que “arma el mismo” dotándolo de tripulación, provisiones y todo lo necesario para su explotación y gestión comercial.

A su vez, el Código de Comercio establece que el Capitán es designado por el Armador que está explotando el buque, en este caso ANCAP, al haber comprado los derechos de gestión.

Luego se establece que el Capitán elige su tripulación. Esto quiere decir que el Capitán del buque responde directamente al Armador y a su vez es el Armador el único que puede removerlo de su cargo.

Según el pliego, el Propietario del buque debe suministrar el Capitán y el Jefe de Máquinas de la embarcación y sus correspondientes relevos.

Teniendo esto en consideración se pregunta:

a) ¿Cuál es el mecanismo previsto para que el Capitán del buque pueda elegir a su tripulación en este contexto?

b) ¿Existe alguna consideración además de los requisitos técnicos e idoneidad de los tripulantes, para que el Capitán del buque pueda elegir a la tripulación?

c) ¿El Capitán del buque provisto por el propietario, dependerá de ANCAP?

RESPUESTAS: I.1.3 - TRIPULACIÓN DEL BARCO EN ALQUILER

La modalidad del alquiler es “casco desnudo”, con las variaciones explicitadas en el presente Pliego de Condiciones.

Tanto es así, que en el capítulo I.1.1, al final del mismo, y resaltado específicamente, el Pliego expresa textualmente:

“En la eventualidad de que pueda surgir alguna contradicción entre lo estipulado en el presente Pliego de Condiciones Particulares, y algún Ítem del “STANDARD BAREBOAT CHARTER PARTY”, valdrá lo estipulado en el mencionado Pliego de Condiciones.”
Los Capitanes y los Jefes de Máquinas los debe suministrar el propietario. El resto de la tripulación corresponderá a ANCAP.

Esta modalidad, además que está impuesta por el Pliego, no es novedosa. Es una forma perfectamente compatible con las normativas y es de uso en casi un 100% de los buques de otras banderas e incluso en los buques de bandera nacional, cuando se contrata a un Capitán/Jefe de Máquinas y el barco está tripulado. En este caso la tripulación ya existe, por lo que se trataría del caso de buque tripulado.

En lo que específicamente refiere a las preguntas realizadas:

a) La tripulación de ANCAP serán funcionarios públicos, por lo que por ley son los que tendrán prioridad. En los casos que, por razones operativas, sea necesario contratar tripulación para algún viaje o algún período de tiempo debido a licencia común o médica (u otra causa) del titular funcionario público, lo podrá hacer el Capitán del Buque de la manera habitual, en consenso con el Coordinador General Operativo del contrato que designe ANCAP. El Capitán tiene los recursos que le da la normativa para seleccionar los eventuales relevos de la tripulación y las pautas que ANCAP da a través de su Coordinador Ejecutivo del Contrato.
b) Misma respuesta que la pregunta anterior. Deberá informar periódicamente al Coordinador Ejecutivo del Contrato de ANCAP, sobre todas las situaciones que ameriten, incluyendo las de personal.

c) No. Dependerá jerárquicamente del propietario del buque, a quien hará todos los reportes que considere.
Las potestades del Capitán son las que la normativa nacional y el uso y costumbre se aplican en los buques de bandera nacional.

En lo que respecta a ANCAP, deberá tener una estrecha coordinación con el Coordinador Ejecutivo del Contrato, figura que será designada por ANCAP, al igual que con otras áreas como Operaciones Marítimas, Programación, Mantenimiento, etc.

Quien comandará el buque será el Capitán. Como es usual.

CONSULTA 2: I.1.4 a) - BARCO QUE DEBERÁ SUMINISTRAR EL OFERENTE.

Es requisito del pliego que en caso que sea necesaria la asistencia de practicaje en cualquier puerto estipulado en el contrato será responsabilidad del propietario asumir el costo del mismo. Esto es una flagrante contradicción con el BARECON que establece claramente que todos los gastos operativos de cualquier índole son por cuenta del “disponent owner” en este caso ANCAP.
RESPUESTA: Así está dispuesto en el pliego, remitiéndonos una vez más a la cláusula final del capítulo I.1.1.
Se ha redactado específicamente para la situación del puerto Sauce, Juan Lacaze, en donde la asistencia de practicaje, por decisión de la autoridad Marítima, depende de la eslora del barco. Esta cláusula está escrita para que exista absoluta igualdad entre las ofertas, en el caso de que el barco ofrecido por una empresa necesite practicaje, mientras que otro de otra empresa no lo necesite.

CONSULTA 3: I.1.4 e) 
a) Absolutamente toda la responsabilidad operativa en un BARECON es del charteador, en este caso ANCAP. El Capitán y Jefe de Máquinas pueden ser designados por el propietario, pero de eso no puede inferirse que la responsabilidad de la gestión operativa se transfiera.
b) Está previsto que uno de los puertos donde el buque prestará servicios es el puerto privado de Montes del Plata.

¿Qué cantidad de escalas se prevén en dicho puerto para considerar el practicaje de escala?
c) En caso de cambio en la regulación del servicio de practicaje en algún puerto de los incluidos en la propuesta, ¿qué parte asumirá dicho costo?
Se asume que en un Standard Bareboat Charter es el Arrendatario quien explota el buque y por lo tanto es este quien indica la ruta y puertos que debe recalar, considerando esto, ¿se puede considerar que ANCAP asumirá este costo?

RESPUESTAS: a) La responsabilidad de la gestión operativa es de ANCAP, pues será ANCAP quien decidirá qué viajes hacer, cuánto cargar, etc.
La responsabilidad de gestión del buque en sí, es decir, el mando del buque, es responsabilidad del Capitán y del Jefe de Máquinas. De forma idéntica a que si el Capitán y Jefe de Máquinas fuesen funcionarios de ANCAP.

b) Se prevén un máximo de 10 escalas por año. En caso de superarse esa cifra, el costo del practicaje será por cuenta de ANCAP.
c) Si se constata un cambio en la regulación del servicio de practicaje en algún puerto de los incluidos en la propuesta, posterior a la fecha de apertura, ANCAP asumirá dicho costo.

CONSULTA 4: I.1.5 - OPCIÓN DE COMPRA DEL BARCO SUMINISTRADO POR EL OFERENTE PARA ALQUILER A CASCO DESNUDO, POR PARTE DE ANCAP.

¿Se puede considerar que el “Standard Bareboat Charter” es un contrato Bareboat Charter con opción a compra?

RESPUESTA: No exactamente. Las cláusulas de la opción a compra están debidamente estipuladas en el Artículo I.1.5 del Pliego de Condiciones Particulares.

CONSULTA 5: III.13.1 - MULTAS Y PENALIDADES POR DEMORAS DEL ARRENDADOR PARA TENER EL BARCO A DISPOSICIÓN UNA VEZ NOMINADO PARA CADA VIAJE PARA BRINDAR EL SERVICIO.

En el marco de un bareboat charter

a) ¿Quién será el responsable por gestionar, efectuar y costear los mantenimientos del buque durante la vigencia del contrato?
b) ¿Quién será el responsable por mantener la certificación y condición estatutaria del buque al día y regularizada?

c) ¿Quién será responsable de contratar los seguros de Terceros, Polución, Casco y Máquinas durante el período de contrato?

RESPUESTAS: a) Los mantenimientos relacionados con el uso y propio desgaste del barco, sean correctivos o preventivos, corresponderán a ANCAP. No así las entradas a dique programadas, cuya gestión y costo serán de cargo del adjudicatario. 

b) y c) Las 2 consultas están explicitadas en el texto del Artículo I.4.1., Barco que deberá suministrar la empresa oferente, Especificación del Buque, Literal b) Certificados.

Corresponde al adjudicatario.

CONSULTA 6: Generales:
a) En caso de siniestro durante la vigencia del contrato, ¿cuál es la responsabilidad que asume ANCAP?

b) ¿Cuál será la responsabilidad del propietario del buque en caso de siniestro durante la vigencia del contrato?

RESPUESTAS: a) y b) Al adjudicatario se le exige seguros de cobertura total, y de P&I reconocido por un monto mínimo de U$S 800.000. ANCAP tiene su propio seguro general.

La respuesta a estas consultas dependerá de las responsabilidades y del tipo de siniestro que se produzca.
Saludos cordiales,

lg
NOTA: TELEFONO 1931 -  Internos de Compras Exterior: 3770 – 3625 – 3628.

correo electrónico: exteriorcompras@ancap.com.uy 
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