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1. OBJETIVOS DEL INFORME

"La rambla de Montevideo es uno de los espacios mas dindmicos de la ciudad.
Potenciada por sus condiciones espaciales y paisajisticas se desarrollan en ella
diversidad de actividades conformando un espacio Unico en la regiébn metropolitana. La
rambla conjuga usos publicos y privados, espacios "difusos" y "concretos", dinamicas
cambiantes segun los dias, las estaciones y las horas, presencia de publico diverso en
cuanto a edades, intereses y procedencia. Al interactuar con el frente urbano
diversifica su dindmica y fisonomia. Se consolida asi una de sus fortalezas mas
significativas: la diversidad de actividades que se desarrollan con gran flexibilidad. Se
reconoce en la Rambla una unidad, mas alla de particularidades en sus diferentes
tramos. Uno de los elementos de esta "unidad" son los que se denominan "usos
rambla". Son aquellas actividades no pautadas relacionadas al ocio y la recreacién que
se desarrollan en este espacio fisico singular. Los "usos rambla" caracterizan al
espacio en su totalidad, siendo fundamentales en la conformacion, identidad y
significacion del mismo." (Pautas para el ordenamiento paisajistico de la Rambla de Montevideo IMM:
Comision espacios publicos patrimoniales, CPN, farg: 1dD, IHA, ITU, DECCA, DETHyCS)

Desde este entender se estudia el proyecto nominado como Rambla Elevada
Portuaria, que se describe y desarrolla en el presente documento en el Capitulo 1.

Figura 1 -. Vista general de planta de proyecto

Resulta importante transmitir que para el estudio de afectaciones en el paisaje y
recomendaciones, partimos de un planteo urbano a modo de dato dado (sin participar
de discusiones previas), resultando un dato tanto la ocupacion del espacio puerto en
todas las etapas previstas y previamente acordadas, como la traza del viaducto y su
resolucién formal.

Es asi que con la informacién obtenida se comienza el estudio desde un abordaje
cuantitativo, y s6lo se analizan las cuencas visuales que, segun la metodologia
explicitada en el punto 4, para finalmente esbozar recomendaciones.

El estudio persigue las siguientes busquedas concretas:

- Modelar y visualizar el proyecto con caracter de borde entre ciudad y ciudad
puerto

- ldentificar los puntos de observacion significativos y realizar el estudio de las
cuencas visuales desde estos puntos y asi cuantificar la pérdida de visibilidad

- Evidenciar y detectar las afectaciones del paisaje y asi aportar a la gestion y
ordenacion del mismo
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2. MARCO TEORICO NORMATIVO

El marco tedrico que se desarrolla explicita conceptos para el entendimiento de este
estudio.

Segun el Convenio Europeo del Paisaje, 2000, por Paisaje se entenderd cualquier
parte del territorio tal como la percibe la poblacién, cuyo caracter sea el resultado de la
accion y la interaccién de factores naturales y/o humano. Paisaje como elemento clave
del bienestar individual y social; y de que su proteccion, gestion y ordenacién implican
derechos y responsabilidades para todos.

El Paisaje es la percepcién plurisensorial de un sistema de relaciones naturales,
artificiales y humanas.

El Paisaje se entiende en el presente informe como vision integral, mas que como la
suma de variables especificas tales como gemorfologia costera, valor cultural, social,
ecoldgico, climatico, como manifestacion vivencial de la combinacién sustentable de
estas variables.

“El término Paisaje implica un concepto amplio, en el que participa la geografia fisica
gue lo sustenta, en conjunto con las sucesivas intervenciones del hombre y las
interpretaciones que puedan hacerse de las mismas. Tiene, por tanto, una dimension
fisica explicable desde aproximaciones cientificas y técnicas, una dimension historica
gue narra la relaciéon del hombre con el territorio a través del tiempo y una dimensién
simbdlica de la que dan cuenta diferentes representaciones desde las artes, la
estética, la filosofia, la sociologia o la politica. Sobre estas tres dimensiones, el punto
de vista del observador cobra particular importancia, ya que es quien construye y
transmite una lectura, siempre intencionada.

“...La consideracion del paisaje como expresion de las relaciones del hombre y el
territorio permite encontrar puntos de contacto y divergencias en los territorios de
ambas margenes. En este aspecto predomina la lectura descriptiva del mismo. Su
consideracion, por tanto, como construccién cultural y su dependencia con respecto a
la mirada de quien lo describa, incluso la necesidad de crear una nueva mirada que
permita valorizar los paisajes actualmente transformados por la accion del hombre, tal
como lo define Roger, brindara la posibilidad de describir e interpretar las
transformaciones actuales de este territorio. La valoracion del paisaje del trabajo,
generado por la accién del hombre de manera involuntaria, sin una intencionalidad
estética, ni pensamiento especifico sobre el mismo, permitird interpretar y poner en
valor los paisajes productivos del area de estudio.” *

El Paisaje visualizado cada vez ma&s como area de oportunidad, como recurso
turistico, cultural, recreativo en si mismo, expuesto a alteraciones y modificaciones
permanentes por sus condiciones naturales, como manifestacion perceptiva de
ecosistemas emergentes asi como construccion socio-cultural, donde se evidencia una
interaccion permanente entre los recursos naturales y las actividades humanas Se
entiende que se conforma de dos variables:

Paisaje Percibido: Construccién perceptiva que realiza un observador de un sitio
considerado.

1 Capitulo 1. El Bajo Rio Uruguay. Dos Naciones. ¢Un territorio? / Tesis de Doctorado en Urbanismo de la
Universidad Politécnica de Catalufia. Marzo 2013. Arg. Mercedes Medina.
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Ecologia del Paisaje: Estudia los paisajes (naturales y antrépicos) con énfasis en los
grupos humanos como agentes transformadores de sus dindmicas fisico-ecoldgica.
Este concepto es abordado en el Capitulo 4. Prefactibilidad Ambiental.

Para el Paisaje visual o Paisaje Percibido, el objeto del andlisis visual es determinar
las areas visibles desde cada punto o conjunto de puntos, para una evaluacion de la
medida en que cada &rea contribuye a la percepcion del paisaje y a la obtencion de
ciertos parametros globales que permitan caracterizar un territorio en términos
visuales. Es preciso definir una altura de observacion sobre el terreno. En terrenos
llanos, por ejemplo, la altura de observacion tiene una gran repercusion sobre la
extension de la cuenca visual. En general para estudios de fragilidad se suele tomar
1,60 6 1,70 metros de altura.

2.1 MARCO NORMATIVO ESPECIFICO
Se listan las normas que brindan un marco regulador a este estudio.

Pautas para el ordenamiento paisajistico de la Rambla de Montevideo (IMM:
Comision espacios publicos patrimoniales, CPN, farq: 1dD, IHA, ITU, DECCA,
DETHyCS)

IV Requerimientos y vinculos generales con el entrono natural y cultural: valoracién
patrimonial:

"Propuesta bésica de proteccion: El Plan de Montevideo define algunas &reas, creando
una nueva figura de proteccion de visuales con caracter escénico, que es necesario
salvaguardar y garantizar para la apreciacién publica. Estas visuales permiten
destacar elementos urbanos referenciales, que son identificatorios del perfil de la
ciudad y parte insustituible de su imagen.

Se generaran servidumbres de no edificacion o la prohibicién de interponer cualquier
tipo de barreras entre los puntos de vista y el cuadro o escena (conos de percepcién
publica). Estos conos definen un area de barrido horizontal y un area de barrido
vertical, desde el punto de vista hasta el cuadro o escena. Los barridos serdn mayores
a medida que las distancias aumentan entre los puntos de vista y el cuadro. Este
concepto hace referencia al control de las alturas de los cuerpos, las distancias
horizontales y verticales entre sélidos (ventanas). El Cerro de Montevideo, el Cerrito
de la Victoria, la Bahia de Montevideo, la costa este en toda su extension, desde la
escollera Sarandi hasta el parque Juan Antonio Lavalleja, la Punta Brava, la plaza
Virgilio, entre otros, representan lugares desde o hacia donde se puede obtener
puntos de vista de alto valor escénico."

DIRECTRICES DEPARTAMENTALES de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Sostenible de Montevideo

Las Directrices Departamentales asumen el desarrollo territorial planificado desde un
abordaje integral y ambientalmente sustentable del territorio. Dice el Articulo 16 que
“Tienen como objeto fundamental planificar el desarrollo integrado y ambientalmente
sostenible del territorio departamental, mediante el ordenamiento del suelo y la
prevision de los procesos de transformacion del mismo.”

La Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Sostenible (LOTDS) define como
ordenamiento territorial es “el conjunto de acciones transversales del Estado que tiene
por finalidad mantener y mejorar la calidad de vida de la poblacién, la integracion
social en el territorio y el uso y aprovechamiento ambientalmente sustentable y
democratico de los recursos naturales y culturales (Articulo 3).
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El Articulo 5 establece como principio rector para alcanzar la meta del ordenamiento
territorial, “la adopcion de las decisiones y las actuaciones sobre el territorio a traves
de la planificacion ambientalmente sustentable, con equidad social y cohesién
territorial.”

El sector logistico es uno de los mas dinamicos de la economia, con expectativas de
fuerte crecimiento en los proximos afios. No sélo ha crecido el transporte, en sus
diversas modalidades; también se han desarrollado actividades logisticas asociadas a
centros de distribucion regionales, utilizando las ventajas existentes. Desde el propio
Gobierno Nacional se promueve trasformar al Uruguay para que en el 2030 se
consolide como polo logistico y de trasporte multimodal regional, que opere como un
gran centro de distribucién y transito de mercaderias y personas desde y hacia la
region y el mundo, planteando estrategias para el desarrollo de infraestructuras,
transporte y logistica.

El Puerto de Montevideo exhibe indicadores crecientes de sus niveles de actividad.

Se trata de un puerto que apuesta a su posicionamiento regional como intermediario
de las cargas oceéanicas y cabecera de la hidrovia, y planifica expandir su capacidad
operativa a través del aumento de la capacidad propia del recinto portuario que afecta
la relacién de la ciudad con la bahia, y de la integracion de una red de puertos secos
dentro del departamento y la region metropolitana.

Ante las limitaciones de crecimiento que le impone de la estructura urbana, proyecta
su expansion, tanto hacia el espacio marino, como al oeste del departamento en punta
de Sayago, a la vez que los proyectos de los parques de actividades y terminales de
carga como concentracion de las actividades logisticas y de carga complementan su
expansion. En este escenario, la inauguracion de la nueva Terminal Aeroportuaria y
del Anillo Colector Perimetral Vial, completan la provision de equipamientos e
infraestructuras, adecuados a las proyecciones de incrementos de las cargas.

Existen Principales preocupaciones territoriales, como la demanda de suelo para
infraestructura y produccion. El funcionamiento de grandes infraestructuras de caracter
nacional y regional en el area urbana de Montevideo genera serios conflictos con las
areas urbanas circundantes. Tres de estos grandes equipamientos (Puerto de
Montevideo, planta de refineria de ANCAP y Central Batlle) se encuentran en el area
central de la ciudad, en el borde de la Bahia de Montevideo.

La actividad en cada uno de ellos se viene intensificando considerablemente por el
crecimiento del transito y los volumenes de mercaderia como por la mayor demanda
de energia y combustibles. Ello también hace aumentar la demanda de area para
dichos usos, la circulacién vehicular, las emisiones de gases a la atmésfera y los
riesgos de incendios. La relacion de estas infraestructuras en el resto del tejido urbano
y la compatibilizacion de estas actividades con las otras actividades urbanas
configuran en reto fundamental.

Dentro de los Lineamientos para el ambito urbano, comprende consolidar y calificar
las areas urbanas periféricas a través de la dotacion de infraestructuras y
equipamientos. Reconocer ambitos territoriales que responden a la condicién de la
capitalidad de la ciudad de Montevideo.

Para los Lineamientos para el sistema de espacios protegidos, visualiza el
patrimonio urbano como factor de desarrollo activo y duradero, sustentado en la
prestacion de servicios especializados y en la reasignacion simbdlica que adquiere la
trama historica para un conjunto social normalmente heterogéneo.

Frente Costero Montevideano comprende el borde de la ciudad y el territorio
montevideano sobre el Rio de la Plata en toda su extension. Constituye un territorio de
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frontera, con fuerte vocacion de espacio publico recreativo, y gran fortaleza
paisajistica.

Consecuentemente, se pone en valor el frente costero y se promueve en términos
generales su accesibilidad. Se identifican en el frente costero tres grandes sectores
diferenciados: Costa Oeste, Bahia y entorno, Costa Este.

Bahia, en virtud de los proyectos de desarrollo y ampliacién del Puerto de Montevideo
y del fortalecimiento de su significacion nacional y regional, se reformulara el vinculo
entre la ciudad y el frente costero, promoviendo el incremento de su uso publico
asociado a una valorizacién del espacio de la Bahia de Montevideo.

Las Directrices Departamentales de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Sostenible de Montevideo identifican tres sectores de la interfase urbano-rural
diferenciados, en este caso el sector que interesa es el que abarca Ruta 5 y la Costa
Oeste.

Este sector es atravesado por las rutas nacionales 1 y 5, y en él se localizan
importantes areas de produccién agricola, centralidades periféricas como Paso de la
Arena y Casab6, grandes emprendimientos logisticos e industriales, &reas
residenciales poco calificadas y asentamientos irregulares. El arroyo Pantanoso y la
costa oeste se presentan como ambitos naturales con potencialidad en la
estructuracion del sector. Se protegeran las areas rurales agricolas y naturales y se
promovera la ordenacion, calificacion y equipamiento de las é&reas residenciales
urbanas y suburbanas y la consolidacién de las centralidades periféricas existentes.

Resolucion 3.739/009 Promulgase el Decreto Departamental 33.066 por el que se
aprueba el area correspondiente a los Sectores del Plan Especial Bella Vista - Capurro
- La Tejay créase la oficina denominada AGENCIA 300. (2.199*R).

DECRETO N° 33.066

Articulo 2° Lineamientos Estratégicos Plan Especial Bella Vista - Capurro - La Teja.
Seran lineamientos estratégicos generales del Plan, conforme a la exposicion de
motivos particular y a la Memoria de Ordenacién del Plan de Ordenamiento Territorial
que lo fundamental: 1. Enfoque metropolitano y regional. 2. Reequilibrio socio-urbano
del territorio del Departamento, en su ordenacion hacia el oeste. 3. Soporte e impulso
territorial de las actividades vinculadas a la Bahia y el Puerto de Montevideo. 4.
Preservacion y conformacion urbano-patrimonial mediante la puesta en valor y
recuperacion del escenario geografico del entorno de la Bahia. 5. Revalorizacion de
las areas urbanas interiores circundantes deprimidas y con deterioro ambiental y
paisajistico.

Articulo 19° Espacio publico de interés municipal. Por el alto valor paisajistico y
patrimonial del espacio publico de los Sectores que integran esta area prioritaria de
actuacion, se declara de interés municipal el espacio publico a crearse comprendido
en el area delimitada por las siguientes vias: acera Norte de la Rambla Baltasar Brum,
Ruta Nacional de Acceso, Arroyo Miguelete, area de borde integrada por el perfil del
area portuaria que quedara definido dentro del espejo de agua, limite sobre el agua de
la futura Rambla costanera a construir, limite Sureste del padron N° 54.001 y 414.585,
Rambla Edison hasta su encuentro con la rambla Baltazar Brum.
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3. AREA A INTERVENIR

“...Ia relacién de la ciudad con el rio quedd supeditada basicamente al sector de
rambla que va desde la Escollera Sarandi al puente Carrasco, dejando el borde de la
bahia sin posibilidad de uso para el disfrute. ElI tramo oeste comprendido entre la
Escollera Sarandi y el Cerro se ha caracterizado por la heterogeneidad de situaciones,
fundamentalmente determinadas por las grandes infraestructuras —el puerto, el
ferrocarril, las centrales eléctricas, las refinerias de ANCAP—, asi como los frigorificos
y los barrios obreros vinculados a ellos. Situaciones todas que fueron menoscabando
la posibilidad de relacion directa de la ciudad con el rio.

La Rambla Portuaria, que se extendia desde la calle Pérez Castellano hasta Rio
Negro, se origind en los primeros afios del siglo XX integrando el proyecto del puerto.
...Fue recién entre las décadas de 1970 y 1980 cuando se concret6 la rambla
perimetral a Ciudad Vieja con un trazado sinuoso a modo de paseo, dotando a esta
area urbana de un borde maritimo recreativo y enhebrando los dos sectores de rambla
desconectados. También en la década de 1980, la construccion de los accesos a
Montevideo significé por un lado una nueva posibilidad de relaciéon con la bahia pero,
por otro, el trazado ejecutado cercend sectores calificados como el Parque Capurro. A
fines del siglo XX, definida por el Plan de Ordenamiento Territorial como un Area
Prioritaria de Actuacién, la bahia de Montevideo es objeto de diferentes Planes de
Ordenacion, asi como de acciones parciales derivadas de ellos...”

Esta caracterizacion histérica del area se solapa con la percepcion del paseante, del
morador, del visitante. El que recorre la cinta con memoria, el que la corre, el que la
reconoce, el que se sorprende, el que conoce, el que se encuentra. Este sujeto, es el
objeto de este estudio, el sujeto que reconoce las cuencas visuales que se analizara
en capitulos siguientes. El que rastrea, el que escudrifia con atencién el hueco visual
hacia la bahia y a su vez se deleita con el paisaje infraestructural que la ciudad puerto
le ofrece pero que, en todos los casos encuentra contadas pausas como espacios
publicos de relacionamiento.

El tramo analizado se centra en la Rambla Edison (Bella Vista) / Rambla Sud América
(Aguada) / Rambla Franklin D. Roosevelt (Ciudad Vieja), desde la calle San Fructuoso
hasta la calle La Paz.

2 Guia arquitecténica y urbanistica de Montevideo. Junta de Andalucia embajada de Espafia - Agencia
Espafiola de Cooperacion Internacional para el Desarrollo. Intendencia Municipal de Montevideo
Universidad de la Republica
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PLANTA

50m

Figura 2 -Registro general en planta del area a intervenir.
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4. METODOLOGIA

La estrategia metodolégica® apunta a la proteccion y valoracion del paisaje costero.

A continuacion, se detalla la estrategia metodolégica empleada en este estudio
especifico.

4.1 RECONOCIMIENTO DE SITUACION DEL PROYECTO

A decir de los proyectistas: el proyecto propuesto consiste en el disefio de un viaducto
para sustituir a la actual Rambla Edison / Sudamérica entre la calle San Fructuoso
hasta la calle La Paz.

Este cuenta con tres vias de circulacién en cada sentido. En su tramo recto, sus
apoyos se ubican dentro del recinto portuario.

En la zona de la playa de maniobras de AFE, se salva una luz de 100 metros entre
apoyos alcanzable gracias a un puente en arco de longitud total 160 metros.

4.2 DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

La delimitacion del area de estudio, esta comprendida desde la calle San Fructuoso
hasta la calle La Paz por Rambla Edison/ Rambla Sud América y Rambla Franklin D.
Roosevelt, abarca un margen de 1 o 2 cuadras hacia el este/oeste. Ver Figura 3,
incorporando de esta forma la zona maritima, la rambla y el borde urbano.

Dicho sector determina el presente estudio en el entendido que comprende los
espacios publicos inmediatos a la intervencién, asi como el primer frente urbano
construido.

3 Estrategia metodoldgica esta basada en Tesis: “Afectaciones en el Paisaje Costero. Cémo establecer
medidas preventivas para el Ordenamiento Territorial del paisaje costero” Mg. Arq. Carolina Lecuna Piatti.

10



Estudio de Afectaciones en el Paisaje y recomendaciones Urbanas

Proyecto “Mejora de los Accesos en Rambla Portuaria”
SRV DERITE Y
% 1 /
RN |
AT
%2 @l

T 0
sxes
5000
A,
e

L
L
Ly

\

[
L]
_'Ej
4 ?:::_\‘:g

3
:H]
-
= O
Wy L)
i Sdns
S
AR

B
oA
L
)

L

EEEE R
000Ny
mams

Gl
% QB
aEh=S v

R ,.QD
ooy
= %b
=2

1i e
O

0

0

0

§]

-0

an

0

=

/

ZAR

P ‘ ) "”?; o

Figura 3 — Delimitacién del area de estudio. Fuente propia.

4.3 TRABAJO EN CAMPO Y REGISTRO VISUAL

El estudio se fija a partir del analisis de cuatro cuencas visuales a las que se le da el
caracter de cuenca visual prioritaria o visuales prioritarias. Con el fin de identificarlas
se realiza una recorrida exhaustiva por la el area de estudio.

Registro fotografico de las cuencas visuales por punto de observacion.
Forma de medicion en campo

e Georreferenciacion, numeracion y marca en campo de los puntos de
observacién con GPS. Ver Figura 4.

e Registro fotografico de las cuencas visuales por punto de observacion:

Armado de panoramicas por punto. Entendiendo imagen panoramica como

secuencia consecutiva de fotografias tomadas desde un mismo punto de

observacion, utilizando el tripode a altura de horizonte normal, utilizando lente 50

mm con zoom constante, logrando un barrido de 180°
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igura 4 - Recorrida por el area de estudio. Fuente pro
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Figura 5 — Capturas realizadas. Fuente propia.

4.4 IDENTIFICACION DE PUNTOS DE OBSERVACION / CUENCAS
VISUALES PRIORITARIAS

Inicialmente se definen los siguientes conceptos:

e Visual prioritaria. Conjunto de superficies 0 zonas que son vistas desde un
punto de observacion

e Visual. Es la recta imaginaria que partiendo desde el punto de observacion
conecta con otro punto destino, del cual se quiere saber si es visible o no.

En este caso se definen a priori y seleccionan Cuatro Puntos de Observacion y el
estudio se centra en sus cuencas visuales. Los mismos se consideran
representativos y para su eleccion debieron reunir las siguientes condiciones:

1. Puntos ubicados en espacios publicos de gran afluencia o representativos
desde donde la intervencion tomara una presencia destacada en el Paisaje
percibido

2. Puntos ubicados en lugares turisticos de referencia con gran alcance visual del
paisaje

3. Puntos de valor patrimonial (visuales protegidas)
Otros puntos

Con las imagenes panoramicas ya ensambladas y a la vista se escogen los puntos de
observacién que determinan cuencas visuales sin obstrucciones, abarcativas y que
representan claramente puntos claves. Estos puntos se ubican en calles que
atraviesan el limite y dan ingreso al recinto portuario y en la rambla en los dos remates
de la nueva via.

Seleccion de 4 puntos de observacion (ver también Lamina LO1):

(PUNTO DE OBSERVACION 1)

13



Estudio de Afectaciones en el Paisaje y recomendaciones Urbanas
Proyecto “Mejora de los Accesos en Rambla Portuaria”

El primer punto de observacion seleccionado, se ubica en uno de los pocos espacios
publicos de uso y relacionamiento en el area de estudio (Espacio Libre Pablo Neruda),
adyacente a este espacio se destaca el edificio Estacion Central General Artigas, que
sin ahondar en su valor patrimonial, es representativo de la memoria colectiva. Esto
refleja la importancia de esta cuenca visual.

(PUNTO DE OBSERVACION 2)

El punto de observacién 2, se ubica dentro del predio de AFE, lugar que habilita el
atravesamiento publico y una gran apertura visual.

(PUNTO DE OBSERVACION 3)

Para este caso, el observador capta en su totalidad la traza de forma continua, la calle
Colombia es el atravesamiento por excelencia en la longitud de la traza.

(PUNTO DE OBSERVACION 4)

El dltimo punto fue seleccionado por pertenecer a un espacio referencial, la Rambla y
por compensar como otro extremo al Punto de Observacion 1.
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45 TRABAJO EN GABINETE

Por medio de SIG (Sistema de Informacion Geografica), se logra la modelacion
volumétricamente en tres dimensiones y topografica del area de estudio.

Modelo de la geografia soporte y del emprendimiento proyectado.

Realizado, en programas de modelacion, en tres dimensiones a partir del ingreso de
datos planialtimétricos.

El modelo digital del terreno se realiza en un programa CAD Yy consiste en una malla
de tridngulos irregulares en tercera dimension (3D), cuyos vértices representan los
puntos topogréficos o los vértices de las curvas de nivel digitalizadas.

Figura 6 — Ejemplo de modelo planialtimétricos.

A partir de estos programas de modelacion también es posible modelar el proyecto a
ser ejecutado.
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VISTA 3D

Figura 7 — Modelo volumétrico y topogréfico del area definida para el estudio. Fuente propia.

La Figura 8 representa:

A - Digitalizacion y asignacion de alturas a las estructuras existentes en el area de
estudio que actian como bloqueadores de los puntos de observador. En verde se
grafica la cuenca visual generada.

B - Vista tridimensional de parte del Modelo Raster.

C - Incorporacion al Modelo Raster Tridimensional de estructuras de proyecto que
actuaran como bloqueadores desde los puntos de observacién. En verde se grafica la
cuenca visual generada.

Ver Ldminas 2 a 5.

16



Estudio de Afectaciones en el Paisaje y recomendaciones Urbanas
Proyecto “Mejora de los Accesos en Rambla Portuaria”

Figura 9 — Modelado 3D. Vista aérea puente arco. Fuente propia.

4.6 CALCULO DE PERDIDA VISUAL

Analisis de las Cuencas Visuales — por Perfiles Visuales.
- Se modelan las curvas de nivel generando una malla tridimensional que
permite visualizar la topografia del &rea de estudio.
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Se trazan dos secciones y se elaboran perfiles topogréficos. Para una
mayor comprension se grafica con una exageracion vertical diez veces
mayor a la unidad del modelo. Ver [aminas 6 a 9.

Se ubica en el perfil el objeto de estudio y el punto de observacién, se
grafica desde el punto de observacién el angulo vertical correspondiente a
la cuenca visual de 30°

Se identifican y grafican en el perfil los sectores visibles y los de sombra.

Analisis de las Cuencas Visuales — por Mapa de Areas Visibles.

Elaboracion de un mapa de cuencas visuales con el fin de evaluar las
superficies de puntos de observacion afectados.

Edicion de imagenes (panoramicas seleccionadas) para cada punto de
observacién previamente seleccionado (4 puntos de observacion),
realizacion de fotomontajes ubicando el proyecto modelado con su
ubicacién real, esto se logra a partir de una modelacion georeferenciada.

Ver laminas 10 a 13. Cada lamina muestra a modo comparativo el registro
panoramico sin proyecto y la misma imagen con proyecto para cada uno de
los cuatro puntos.

4.7 MATRIZ COMPARATIVA

En base a las cartografias realizadas y a las panoramicas tomadas en campo, ambas
con y sin modelado 3D, se realiza el estudio y medicién de los cambios en el paisaje a
través de una matriz comparativa.

En ella puede observarse:

En el eje vertical los cuatro puntos de observacion seleccionados.
En el eje horizontal:

la medicion de la superficie de la cuenca visual visible arrojada desde el
punto de observacion. Esta mediad se toma en unidad de superficie del
modelo sin proyecto, luego se repite el calculo insertando el proyecto.

la medicion de la superficie de la cuenca visual no visible arrojada desde el
punto de observacion. Esta mediad se toma en unidad de superficie del
modelo sin proyecto, luego se repite el calculo insertando el proyecto.

la medicién de la pérdida de la superficie visible entre ambas (situacion
actual y situacién con proyecto)

calculo del porcentaje de pérdida de visibilidad luego de la intervencién
valoracion cuantitativa. Donde se valora:

o Impacto ALTO: cuando la pérdida de visibilidad supera el 80% de la
cuenca visual

o Impacto MEDIO: cuando la pérdida visual se encuentra entre un 40 y un
80% de la cuenca visual

o Impacto BAJO: cuando la pérdida visual se encuentra por debajo de un
40% de la cuenca visual
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e Por ultimo se realiza la valoracion cualitativa, hacia dénde observo a
opinion del técnico evaluador (en otros casos esta opinién se valora
mediante entrevistas a actores calificados o referentes locales y el
técnico evaluador sintetiza la informacion recabada). Esta valoraciéon
también se presenta en los términos: Alto, Medio Alto, Medio y Bajo.

Tabla 1- Matriz sintesis de Pérdida de Cuenca Visual y su valoraciéon cuantitativa / cualitativa.

Valoracién | Valoracion
Cuenca visual Cuenca visual | Cuenca visual . Porentajede | Cuantitativa | Cualitativa
. . . Cuenca visual . N
asociada asociada asociada Sl et Perdida de pérdida de de Pérdida | de Pérdida
id gis observador Superficie NO Superficie Superficie NO g P superficie visible | superficie visible | de Visibilidad| de Visibilidad
E % o Visible (m2) con
Visible (m2) Visible (m2) | Visible (m2) con L (m2) luego de la (Alto, Medio | (Alto, Medio
situacion actual | situacion actual proyecto proy intervencion (%) | Alto, Medio y|Alto, Medio y
Bajo) Bajo)
obs1 1 1839024,91 105297,99 1896192,95 48129,95 57168,04 45,7 M B
obs4 2 1855897,77 88420,98 1872271,78 72051,12 16369,86 81,48 A MA
obs3 a8 1839550,18 104772,91 1892443,15 51879,75 52893,16 49,51 M M
obs2 4 1284098,71 660222,51 1300497,08 643825,82 16396,69 97,51 A B
4.8 PRODUCTOS GRAFICOS

Cabe destacar que la elaboracion gréafica no solo es parte del proceso de analisis, sino
gue también cada paso metodolégico brinda la comprension de un producto en si

mismo.

Los productos obtenidos son:

Mapeos y Cartografias. Elaborados en programas de disefio graficos y en SIG,
Georeferenciado con el sistema de coordenadas correspondiente a la Uruguay,
EPSG: 32721 (WGS 84/ UTM zona 21 S).

Modelado en 3D. Modelado de la geografia soporte y de la intervencion
(proyecto). Realizado en programas de modelacion en tres dimensiones.

Armado de Panoramicas, Fotomontajes e imagenes editadas.

Realizados en programas de disefios gréaficos y edicion de imagenes.

Matriz. Sintesis del andlisis de los 4 puntos de observaciéon. Elaborado también
en programa de edicién grafica.
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El presente documento no pretendié ser un revelamiento historico del territorio, ni una
prospectiva tendencial, se centré en un proyecto dado para en un territorio con un uso
pautado, un area portuaria definida. Su aporte se centra en el andlisis paisajistico,
desde la cuantificacién de la variable visual del paisaje.

Visuales analizadas

El viaducto se mimetizaria con el borde portuario, la pérdida visual estudiada en
cantidad no es representativa de la calidad de las cuatro visuales analizadas. En
cuanto a la calidad de las visuales abordadas, se valora como pérdida el sesgo de los
conos de los puntos de observacion 2 y 4, que sin proyecto evidenciaban el skyline
referencial montevideano que con la construccion del viaducto, seria absorbido por el
cono de sombra, quedando oculto.

Al contrario de lo que se podria presumir, que el punto de observacién 1 seria el mas
afectado, el mismo preserva su calidad visual, la Estacién Central General Artigas,
permaneces sin obstrucciones dentro del area visible. La nueva infraestructura no se
acerca, ni se eleva drasticamente en este cono, sino que se visualiza a modo de leve
pendiente.

En cuanto al punto de observacion 3, el porcentaje de visual afectado podriamos
describirlo como infraestructura portuaria pura, por lo que el solape de la nueva via,
sus pilares, el vacio entre los mismos y el telén infraestructural de fondo, resultan en
una nueva imagen pero la descripcion podria seguir siendo la misma a la inicial, por lo
gue no se considera que exista una variacion significativa.

Ubicacion del viaducto

Su ubicacion, de caracter estratégico segun causas explicitadas en el Capitulo 1 del
Informe General, se encuentra fuera del Espacio publico de interés municipal
declarado en el Articulo 19° Resolucién 3.739/009. A su vez la traza en la mayor parte
de su recorrida extruye la faja vehicular que hoy recorre la Rambla Edison.

Percepcion social del paisaje

En cuanto al paisaje de la memoria, el paisaje cotidiano, ese paisaje que, a decir de la
Dra. Arg. Mercedes Medina, es el resultado de la combinacion de naturaleza y cultura
gue como realidad dinamica en permanente construccion, expresa la memoria y que,
en su evolucién, puede generar nuevos valores territoriales, identidades y patrimonio
de futuro. El paisaje que surge de la mano de la geografia, y en particular de la
geografia cultural. A este paisaje se le deberia dar la oportunidad de ser estudiado,
mediante metodologias ajustadas, que entre sus actividades presenten entrevista a
actores locales, a actores calificados, talleres de discusion, entre otros.

Paisaje nocturno

Este aspecto fue contemplado incorporando al proyecto la dimension luminica, tanto
para el vehiculo como para el peaton. Ver Capitulo 3. Seccion 3.02 lluminaciones.

Percepcion a velocidad

Si bien la percepcién visual a velocidad por lo general no es analizada ni es objeto de
estudio, parece pertinente mencionar que el viaducto habilita al automovilista la visual
a la bahia escondida detras del muro portuario. Un paseo veloz, en altura, una nueva
perspectiva de borde.
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Espacios de apropiacion visual / Atravesamientos

Queda pendiente la posibilidad de incorporar espacios puntuales en altura, a borde de
esta via, donde el observador, objeto de este estudio, pueda encontrar y descubrir
nuevas, otras cuencas visuales de horizonte lejano. Estos puntos a nivel del viaducto
podrian ser el remate de las transversales, las vias permeables, las que penetran e
intentan saltear el limite ciudad / ciudad puerto, como lo son las calles Colombia y
Cnel. Francisco Tajes.

Borde de via

En su borde Oeste, la traza de la nueva via alterna entre pertenecer al interior del
recinto portuario y ser tangencial al limite del puerto. En su borde Este a nivel
altimétrico urbano peatonal, se recomienda reconstruir esa cinta continua, referencial,
la costura que significa la Rambla peatonal. Un espacio lineal caracterizado, en este
tramo con margenes duros, que brinda sentido de pertenencia y la posibilidad del
intermitente caminante.

Por ultimo, cito a Mariano Arana, quién reitera que Montevideo es una Ciudad-
Puerto, no un Puerto con una ciudad a sus espaldas.

Con este concepto base, me cuestiono como incorporar un aporte de estos objetos
acordados, proyectados, a ese Montevideo Ciudad- Puerto. Es asi que, desde una
mirada micro, vivencial, casi individual, el reconocimiento de pausas, miradores,
aperturas hacia la Bahia olvidada parece un elemento complementario, simple e
interesante que este viaducto podria incorporar a su disefio, sin implicarle mayores
cambios.
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