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1. INTRODUCCION

1.1. Obijetivo del informe y marco institucional

El presente informe tiene como objetivo dar inicio al tramite de Autorizacion Ambiental Previa (en
adelante AAP), a través de la presentacion de la Comunicacion de Proyecto del by pass a la
Ciudad de Nueva Palmira, a la Direccion Nacional de Medio Ambiente (en adelante DINAMA),
segun lo establecido en el articulo 4 del decreto 349/005 (Reglamento de Evaluacion de Impacto
Ambiental y Autorizaciones Ambientales).

El proyecto en consideracién es consagrado como actividad, construccién u obra que requiere AAP
en el numeral 1) del Articulo 2: “Construccion de carreteras nacionales o departamentales y toda
rectificacion o ensanche de las existentes, salvo respecto a las carreteras ya abiertas vy
pavimentadas, en las que la rectificacion o ensanche debera modificar el trazado de la faja de
dominio publico, con una afectacién superior a 10 (diez) hectareas”.

1.2, Estructura del informe

El informe se estructura en seis Capitulos, a saber:

o Capitulo 1: Introduccion
En él se presenta fundamentalmente el objeto del informe y su marco institucional ambiental.

a Capitulo 2: Introduccion al proyecto
Se presentan los principales elementos de motivacién del proyecto.

a Capitulo 3: Descripcion del proyecto

Presenta la descripcion particular de las diferentes obras motivo de la Comunicacion de
Proyecto. Asimismo se detallan algunos aspectos resultantes de la etapa de operacion de las
obras.

a Capitulo 4: Caracterizacion del medio receptor

Se describen en este capitulo los factores del medio receptor vinculados al ambiente fisico,
biético y humano.

a Capitulo 5: Identificacion y evaluacion preliminar de impactos y lineamientos de
gestion ambiental del proyecto.

Presenta una identificacion de las principales actividades del emprendimiento en sus distintas
etapas de vida, la identificacion de aspectos ambientales subsidiarios de dichas actividades,
asi como una identificacion inicial de los impactos significativos. En funcion de dicha
identificacion se aborda la potencial mitigacién de los impactos significativos, hecho que
conduce a una idea general de la gestion ambiental requerida para asegurar la factibilidad
ambiental del emprendimiento.

a Capitulo 6: Clasificacion propuesta

A la luz de la informacién anterior, propone una clasificaciéon del proyecto, tal como lo solicita
la normativa que regula el sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental Nacional.

CSlI Ingenieros Diciembre de 2009 P4g. 9
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2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1, Generalidades

Gran parte de la actividad econémica de la ciudad de Nueva Palmira gira en torno a su puerto. El
mismo integra principalmente la terminal oficial de la Administracion Nacional de Puertos y las
terminales privadas de Corporacion Navios y Ontur, asi como las instalaciones de la Zona Franca
de Nueva Palmira. Como consecuencia de ello, en los alrededores préximos de la ciudad existen
numerosas e importantes instalaciones industriales y subsidiariamente un importante movimiento
de camiones.

Buscando alejar el transito pesado de la ciudad, la Corporaciéon Vial del Uruguay (en adelante CVU)
asesorada por la Direccién Nacional de Vialidad (en adelante DNV), contraté a la firma CSI
Ingenieros para disefiar un by pass a la ciudad, que canalice el transito de camiones con destino al
puerto. Esta obra incluira un nuevo puente sobre el arroyo Sauce de modo que la Ruta 21 opere en
forma permanente (el acceso Norte al actual puente es sumergible), una interseccién adecuada
con la Ruta 12 y el acceso al puerto, completando un circuito para el transito proveniente desde el
Norte por Ruta 21 y desde el Este por Ruta 12.

La construccién de dicho by pass permitira solucionar dos problemas existentes en la actualidad:

a El ingreso o cercania del trafico pesado a la trama urbana.
a La interrupcién del transito sobre los accesos al puente existente sobre el arroyo Sauce.

2.2, Localizacion

El proyecto se desarrolla mayoritariamente en el departamento de Colonia (secciones judiciales 82
y 42) desde el puerto de Nueva Palmira hasta la Ruta 21, en el departamento de Soriano (seccién
judicial 42). Se puede acceder al area desde las rutas nacionales N° 12 y 21. (Figura 2—1).

2.3. Componentes del proyecto

El proyecto incluye los siguientes componentes principales:

a By pass en doble via en la zona portuaria.
a By pass en simple via desde la zona portuaria entre el puerto de Nueva Palmira y a la Ruta
21.

a Empalme del by pass con la Ruta 12.
a Empalme del by pass con la Ruta 21.
a Puente sobre el arroyo Sauce.

a Explanada de camiones.

2.4. Planimetria

La extension lineal total del proyecto es de aproximadamente 8,5 km y discurre mayoritariamente
sobre terrenos de propiedad privada.

Las intersecciones entre el by pass y las rutas nacionales consisten en:
a Una rotonda a nivel en la interseccion con la Ruta 12.
a Una solucién tipo T a nivel en la interseccion con la Ruta 21.

Asimismo, se prevé la construccion de una explanada para maniobras y estacionamiento de
camiones de aproximadamente 1 ha de superficie en la zona portuaria.

CSlI Ingenieros Diciembre de 2009 Pag. 11
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Figura 2—1 Localizacion del proyecto sobre carta geografica
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Fuente: Servicio Geografico Militar.

En la Lamina 01 se presenta la planimetria del proyecto aprobada por la Direccién Nacional de
Vialidad, la cual fue presentada oportunamente a la Direccion Nacional de Ordenamiento Territorial
(en adelante DINOT).

Se proyecta el inicio del by pass en la zona portuaria en una nueva explanada para
estacionamiento y maniobra de camiones de 9.600 m? que tendra como objetivo la generacién de
un sitio formal para la espera de tramitaciones, cargas y descargas. Se reducira el area que
dispone la actual explanada ubicada entre el triangulo que conforman las calles Solis, Eguren y
Parana para la generacién de la doble via del by pass en un area de 8.000 m?.
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Lamina 1 Traza proyectada sobre foto aérea
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2.5.

Perfiles transversales

Se diferencian dos tramos en funcioén del perfil transversal tipo proyectado (Figura 3-2 y Figura 3-3):

a Doble via comprendida entre la interseccion de las calles Perl y Baigorria hasta la
interseccion de las calles Colonia y Concepcién (zona portuaria) que se caracteriza por el
siguiente perfil transversal:

®)

o

Dos calzadas de 7,2 m de ancho con dos carriles por sentido, separadas por un
cantero central elevado con darsenas especiales para giro.

Una banquina de 2,4 m de ancho a cada lado de la calzada.

Una calzada de servicio de aproximadamente 7 m de ancho del lado Suroeste,
constituida por las actuales calles Parana y Colonia (desde la calle Sra. De los
Remedios hasta calle Peru).

Una cuneta a cada lado de la calzada.

o Simple via comprendida desde la interseccién de las calles Colonia y Concepcion hasta el

cruce
o

o

2.6.

de la nueva traza con la Ruta 21 que se caracteriza por el siguiente perfil transversal:
Una calzada de 7,2 m de ancho con un carril por sentido.

Una banquina de 2,4 m de ancho a cada lado de la calzada.

Una calzada de servicio de aproximadamente 6,4 m de ancho del lado Suroeste,
constituida por la actual calle Colonia, desde la calle Concepcién hasta la calle
Domingo Ordofana.

Una cuneta a cada lado de la calzada.

Altimetria

En lineas generales, la altimetria del proyecto respetara los niveles de propiedades linderas.

CSlI Ingenieros
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Figura 2-2 Perfile transversal tipo proyectado, tramo doble via
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2.7. Pavimentos

El pavimento de calzadas del tramo de doble via (zona portuaria) sera de hormigén, mientras que
el resto sera de hormigén o de carpeta asfaltica.

2.8. Senalizacion v elementos de seguridad

El proyecto cumple la normativa vigente de sefializacion vertical (carteles) y horizontal (pintura de
pavimentos), asi como los elementos de seguridad vial (delineadores, defensas metdlicas, etc.) de
la DNV del MTOP (Norma Uruguaya de Sefalizacion Vertical y Horizontal).

Asimismo se cumple con la Ley 18.191 - Ley Nacional de Seguridad Vial que organiza y asigna
potestades sobre la seguridad vial y en particular en seguridad para las rutas nacionales. Esta Ley
establece entre otros que, la sefalizacion debe estar de acuerdo al Manual Interamericano de
Dispositivos de Control del Transito de Calles y Carreteras, cumpliendo de esta forma con los
estdndares internacionales de sefalizacion.

2.9. lluminacion

El proyecto prevé la iluminacién de los empalmes del by pass con las Rutas 12 y 21.

2.10. Drenajes
El proyecto de drenaje vial comprende:

a La construccién de cunetas laterales a las calzadas revestidas con suelo pasto, para la
evacuacion de las aguas pluviales recibidas por la via, banquinas y calzadas de servicio.

a La rectificacion del canal Higueritas en una longitud aproximada de 130 m, para permitir un
adecuado acceso desde la nueva via a la explanada para estacionamiento y maniobras de
camiones proyectada en la zona portuaria. El nuevo tramo de canal fue proyectado con la
misma capacidad hidraulica que el canal existente aguas abajo.

a La construccion de 18 alcantarillas para permitir el pasaje de agua a través de la via,
destacandose las correspondientes al cruce del arroyo Higueritas y al cruce de una cafada
afluente del arroyo Sauce. Todas ellas fueron disefiadas con un periodo de retorno de 25
anos.

a La construccion de un puente sobre el arroyo Sauce, cuyo disefo hidraulico fue realizado
considerando los siguientes criterios de disefio:

o Una tormenta de disefio de 50 arios de periodo de retorno en la cuenca del arroyo
Sauce.

o El nivel del rio Uruguay algo superior a 3,5 m como condicién de borde,
correspondiente a un periodo de retorno superior a 200 afios (en el periodo 1980 —
2008).

El mismo sera de estructura de losa y tendra una longitud aproximada de 60 m. La cota del
mismo serd + 5,1 m. Estara compuesto por seis tramos, los extremos de 8,50 m y los
centrales de 10,60 m. Las fundaciones se ejecutaran con pilotes.
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2.11. Infraestructura de servicios publicos existentes

Se buscéd minimizar las afectaciones a los servicios publicos existentes resultando de relevancia
unicamente el traslado a 20 m (dentro de la faja) de una perforacién de OSE y sus instalaciones.
Este se localiza en la interseccién de Colonia y Domingo Ordofiana.

2.12. Expropiaciones

La faja de dominio publico del proyecto es de 60 m de ancho, para la cual sera necesario expropiar
aproximadamente 45 ha en 60 padrones (59 en el departamento de Colonia y 1 en el departamento
de Soriano).

En la Tabla siguiente se resumen en lineas generales los usos del suelo de los padrones afectados
asi como el alcance de dicha afectacion.

Tabla 2-1 Padrones afectados por el proyecto

Departamento de Colonia

Padron Uso Expropiacion
1167, 2056, 1181, 1182, 1185, 3181, 3298, 1183, Urbano Total
1198, 1199, 1200, 1201, 1202, 3333, 3334
1212, 1213, 1214 Zona Franca Parcial
3778, 1215, 1225, 1216 Baldio Parcial
1226, 1234, 1227, 1235 Explanada Parcial
1236 Baldio Parcial
1237, 1238 Acopio Parcial
1239, 1524, 1525 Baldio Parcial
1527, 4380, 4381, 1529, 1530, 1532, 3964, 3963 Baldio-chacra Parcial
3732 Bomba de OSE Total
19912, 21218, 20589 Industria Parcial
411‘112;2 2230 4009, 1476, 1477, 1474, 1473, 1472, Rural: agropecuario Parcial

, 9, 2300, 1467, 1466, 2179, 1668
Departamento de Soriano
Padron Uso Expropiacion
9818 Rural: agropecuario Parcial

La afectacion de las expropiaciones parciales varia entre 1y 73% del area total del padron.

Las expropiaciones se realizardn de acuerdo con la normativa legal vigente (Ley N® 3958),
asignandose una indemnizacion econoémica a los propietarios en compensacion de la propiedad de
las tierras y construcciones y eventuales danos y perjuicios.

Los padrones contiguos a la zona portuaria en donde se localizara la explanada para
estacionamiento y maniobras de camiones, se encuentran actualmente ocupados por un
asentamiento el que debera ser realojado (Fotografia 2-1).
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Fotografia 2—1 Algunas de las viviendas que deberan ser realojadas

Por otro lado, en el padron 21218 existe un galpén de uso industrial que si bien estara ubicado
dentro de la faja de dominio publico no sera afectado por las obras.

El resto de las afectaciones no incluyen edificaciones o mejoras de importancia.

2.13. Estudios de transito

En el marco del proyecto se estimaron los valores de transito promedio diario anual (en adelante
TPDA) en las distintas secciones del proyecto, para los afos 2011, 2017 y 2027.

Para ello se definieron 2 escenarios:

a Escenario 1: el transito de analisis corresponde a la componente de transito actual
reordenado en la nueva infraestructura mas el transito asociado al movimiento de cargas
vinculado con el Puerto de Nueva Palmira’.

a Escenario 2: el transito de analisis es igual al del escenario 1 mas el transito generado y
derivado por la puesta en funcionamiento del Puente Internacional Brazo Largo - Nueva
Palmira.

En la Figura y Tablas siguientes se representan los valores de TPDA obtenidos en los distintos
tramos de influencia del proyecto para los afios 2011 y 2027, para ambos escenarios. El afio 2011
se considera el afo de puesta en funcionamiento de la nueva infraestructura.

' En el afio 1997 fue realizado un estudio relacionado con la obra del Puente Internacional Punta Chaparro — Zarate, el que fue
posteriormente modificado hasta su Ultima actualizacién realizada en febrero del afio 2000. Dicho estudio refiere al desarrollo en
régimen de iniciativa privada de la Concesién de Obra Publica de un puente carretero internacional que vincule la Ruta argentina
12 desde la cabecera Norte de los puentes Zarate Brazo Largo hasta el litoral fluvial del lado uruguayo en la Ruta 21 al norte de
Nueva Palmira.

Los estudios de transito consideran que dicho puente internacional, una vez que esté puesto en funcionamiento, incidird en los
flujos de transito del proyecto del by pass de Nueva Palmira.
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Figura 2—4 Esquema de rutas

Ruta21 NE
Ruta 21 SW By Pass S
By Pass N
Ruta 12 O Ruta12 E
Puerto

Tabla 2-2 Estimacion del TPDA en el afio 2011 - Escenarios 1y 2

TPDA (2011) - Escenarios 1y 2

Tramo

Livianos Buses Medianos Pesados Total
By pass
Puerto - Ruta 12 194 1 63 780 1.038
Ruta 12 - by pass N 1.366 36 99 606 2.107
by pass S - Ruta 21 574 19 30 233 856
Ruta 12
by pass- Ruta 12 O 151 3 39 67 260
by pass- Ruta 12 E 1.377 40 131 772 2.320
Ruta 21
by pass- Ruta 21 NE 609 26 36 233 904
by pass- Ruta 21 SO 69 7 6 0 82

Diciembre de 2009 CSlI Ingenieros



MTOP

Proyecto de by pass a la Ciudad de Nueva Palmira

Comunicacion de Proyecto

Tabla 2—-3 Estimacion del TPDA en el afo 2027 - Escenario 1

TPDA (2027) - Escenario 1

Tramo

Livianos Buses Medianos Pesados Total
By pass
Puerto - Ruta 12 302 2 70 1.412 1.786
Ruta 12 — by pass N 1.457 54 117 878 2.506
By pass S - Ruta 21 681 27 30 365 1.103
Ruta 12
By pass- Ruta 120 378 5 51 98 532
By pass- Ruta 12 E 1.639 61 158 1.208 3.066
Ruta 21
By pass- Ruta 21 NE 732 38 40 365 1.175
By pass- Ruta 21 SO 91 11 10 0 112

Tabla 2—4 Estimacion del TPDA en el afio 2027 - Escenario 2

S TPDA (2027) - Escenario 2

Livianos Buses Medianos Pesados Total
By pass
Puerto - Ruta 12 302 1 69 1.412 1.784
Ruta 12 — by pass N 3.803 89 127 1.163 5.182
By pass S - Ruta 21 2.928 60 40 659 3.687
Ruta 12
By pass- Ruta 120 378 5 51 99 533
By pass- Ruta 12 E 3.989 95 169 1.512 5.765
Ruta 21
By pass- Ruta 21 NE 3.012 72 50 659 3.793
By pass- Ruta 21 SO 259 12 10 0 281
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3. ETAPAS DE PROYECTO

3.1. Etapa de proyecto

El proyecto ejecutivo se encuentra en elaboracion, restando realizar los tramites expropiatorios y de
realojo correspondientes.

3.2. Etapa de construccion
3.2.1. Duracion

La duraciéon de la obra se estima en 9 meses.

3.2.2. Mano de obra

El frente de trabajo permanente de la obra sera de aproximadamente 500 m, por lo que se estima
que el personal involucrado en esta obra sera el siguiente:

a Personal de la empresa constructora principal. Ocupara alrededor de 85/90 personas entre:
supervisores, administrativos, maquinistas, choferes y operarios, en forma directa.

a Puestos de trabajo indirectos y en momentos de picos de tareas. Oscilaran entre 170 y 200
personas.

3.2.3. Movimiento de suelos

En la Tabla siguiente se presentan los volumenes de desmonte y terraplén estimados para los
distintos tramos del proyecto.

Tabla 3-1 Volimenes de movimiento de suelo (m®)

Tramo Desmonte Terraplén
Doble Via 20.000 15.000
Simple Via Sur de Ruta 12 35.000 10.000
Empalme con Ruta 12 3.000 6.000
Simple Via Norte de Ruta 12 40.000 55.000
Empalme con Ruta 21 1.000 35.000
Total 99.000 121.000
3.24. Materiales para la obra

A efectos de la construccion del proyecto, sera necesario disponer de arena y materiales
granulares para trituracion.

a Materiales para trituracion

De las posibilidades que abre el Basamento Cristalino en la regi6on del proyecto, son a
sefalar las zonas de Carmelo, Conchillas y Ombues de Lavalle. Cada una de ellas muestra
explotaciones para la elaboracién de triturados y junto con las importantes reservas que
presentan, permiten esperar la calidad y cantidad de material a ser demandados por la obra.
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Granulares

De las unidades disponibles, tanto el Basamento Cristalino como la Formacién Asencio y la
Formacion Fray Bentos, han sido muy utilizadas como materiales granulares en la region. En
todos los casos, los granulados producidos presentan calidad y volimenes que permiten
esperar satisfagan las demandas de las capas granulares.

Arena

Respecto a la arena, los distintos eventos que presentan las formaciones Villa Soriano y
Reciente y Actual, determinan entre las litologias que las componen facies costeras y
fluviales de arenas méas o menos graduadas. Dentro de dichas unidades se han venido
efectuando distintas explotaciones de arena para construccion sobre el rio Uruguay, las que
expresan la potencialidad que presentan a efectos de la obra, dado el desarrollo que
muestran ambas unidades geoldgicas.

3.2.5. Maquinaria

La maquinaria vial sera la usualmente empleada en estas obras, entre ellas:

O 0O 000D 000D D0DDODOODODO

3.3.

Topadoras

Excavadoras.

Retroexcavadoras cargadoras (combinada).
Cargadoras frontales.

Motoniveladoras.

Compactadores pata de cabra autopropulsado.
Compactadores vibratorios lisos autopropulsados.
Compactadores neumaticos autopropulsados.
Regador de asfalto.

Pavimentadora de asfalto.

Compactadores asfalto de dos rodillos vibratorios lisos.
Compactadores asfalto de neuméaticos con presion variable.
Hormigoneras.

Planta asfaltica.

Pilotera.

Etapa de operacion

El mantenimiento de la ruta estara a cargo de la DNV y comprendera las siguientes actividades:

a
a
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Mantenimiento de sefnalizacién.
Limpieza del sistema de drenaje.

Mantenimiento de la restauracion a los efectos de la proteccion fisica de suelos y de la
revegetacion.

Reparaciones periodicas de la capa de rodadura.
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4. CARACTERIZACION DEL AMBIENTE RECEPTOR
4.1, Medio fisico
4.1.1. Clima

El Uruguay es el Unico pais sudamericano que se encuentra integramente en la zona templada.
Aunque en distintos puntos del pais es posible observar diferencias en los parametros climaticos,
éstas no son de magnitud suficiente como para distinguir distintos tipos de clima.

La temperatura media anual del Uruguay es de 17,5 °C variando desde unos 20 °C en la zona NE
hasta unos 16 °C en la costa atlantica; las temperaturas méximas corresponden a los meses de
enero y febrero (con un maximo histérico de 44 °C en Rivera en febrero de 1953) y minimas
correspondientes a los meses de junio y julio (con un minimo histérico de —11 °C en Melo en julio
de 1967). En el departamento de Colonia la temperatura media anual es de 17,4 °C. La
temperatura méxima corresponde al mes de enero con una media mensual de 23,7 °C y la minima
al mes de julio con una media mensual de 11,4 °C.

La humedad relativa media anual oscila entre el 70 y el 75% para todo el pais, siendo de 75% en el
departamento de Colonia, con un maximo en el mes de junio de 81% y un minimo en el mes de
diciembre de 69%.

En cuanto a las precipitaciones, la distribucion de los valores medios mensuales y anuales, sobre la
base de unas 400 estaciones correspondientes a la red pluviométrica nacional, presenta contrastes
poco marcados, aunque definidos, tanto sobre el territorio como a lo largo del ano. Las lluvias
totales medias anuales presentan valores minimos hacia el Sur (1.000 mm) y maximos hacia el
Noreste (1.400 mm). En el departamento de Colonia la precipitacién media anual es de 1099 mm.
Las precipitaciones mensuales maximas corresponden a los meses de febrero y marzo (115 -126
mm) y las minimas a los meses de junio y julio (66—69 mm).

El promedio anual de velocidad del viento en el departamento de Colonia es de 5,3 m/s, con un
maximo en los meses de setiembre—octubre y un minimo en los meses de febrero y marzo.

4.1.2. Geologia

Morfolégicamente el area del proyecto presenta formas suavemente onduladas y planas, con cotas
que oscilan entre los 5 y 30 metros, aproximadamente.

Mayoritariamente son zonas modeladas, correspondientes a las Formaciones Libertad y Fray
Bentos. Las zonas planas se asocian principalmente a los arroyos del Sauce y de las Higueritas,
correspondiendo al Reciente y Actual y las formaciones Villa Soriano y Dolores.

En la Figura siguiente se presentan las unidades geolégicas existentes en el area de estudio y en
el Cuadro 5-1 se presentan las principales caracteristicas litol6gicas.
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Figura 4-1 Geologia en el area de estudio
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Fm. Libertad
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Escala grafica

Figura elaborada en el marco del proyecto mediante foto interpretacion de fotografias aéreas y trabajos de campo.

Cuadro 4-1 Caracteristicas litologicas de las unidades geologicas presentes en el area de

estudio
Cronologia Unidad Litologias dominantes
Actual Aluviones Arcillas grises a negras, fangos, wackes con materia
organica
Holoceno Formacion Villa Soriano Limos arcillosos, grises a negros, arenas muy finas.

Subordinadamente arenas medias a gruesas y
conglomerados, fosiliferos

Pleistoceno superior

Formacién Dolores

Fangolitas y wackes marrones y agrisados

Pleistoceno inferior - medio

Formacioén Libertad

Arcillas, limos, fangos y limos loéssicos marrones y
grises

Oligoceno superior

Formacién Fray Bentos

Limolitas, areniscas muy finas a medias y fangolitas
rosadas
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4.1.3. Hidrogeologia

De acuerdo a la "Carta Hidrogeoldgica del Uruguay, a escala 1/2.000.000" (Heinzen et al., 1986)
los acuiferos mas préximos al area de estudio corresponden a:

a Acuiferos en rocas porosas con importancia hidrogeologica relativa grande a pequefa:

o Unidad Geoldgica: Cuaternario. Se trata de acuiferos continuos de extension local a
semiregional, libres y semilibres, constituidos por sedimentos arenosos finos a
conglomeradicos y no consolidados. La permeabilidad es variable y la calidad quimica
del agua es generalmente buena (salvo en los acuiferos correspondientes a
sedimentos marinos costeros). Los pozos son poco profundos (menores a 35 m), salvo
cuando corresponden a sedimentos marinos costeros que pueden superar los 50 m.

o) Unidad Geologica: Camacho. Se trata de acuiferos continuos, de extensiones
variables, generalmente libres y semiconfinadas, constituidos por sedimentos arenosos
finos a conglomeradicos, generalmente no consolidados. La permeabilidad es variable
y la calidad quimica del agua buena. Los pozos son poco profundos (menores a 50 m).

o Unidad Geoldgica: Fray Bentos. Se trata de acuiferos locales semiconfinados,
constituidos por arenas finas a medias, a veces consolidadas. La permeabilidad es
baja y la calidad quimica del agua variable. Los pozos son poco profundos, siempre
menores a 80 m.

4.1.4. Suelos

Segun la Carta de Reconocimiento de Suelos del Uruguay a escala 1/ 1.000.000 (Altamirano et al.,
1976), en el area del proyecto se identifican la unidades de Villa Soriano y Fray Bentos (Figura 5—
2).

Figura 4-2 Unidades de suelos en los alrededores del area de estudio

Referencias:

Y3 Willa Soriano
FB  FrayBentos
CAN Cafiada Heta

Fuente: Carta de Reconocimiento de Suelos del Uruguay a escala 1/ 1.000.000 (Altamirano et al., 1976)

En los cuadros siguientes se presentan las principales caracteristicas de las mismas.
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Cuadro 4-2 Caracteristicas principales de la unidad de Villa Soriano?

Caracteristicas principales

Descripcion

Suelos dominantes

Suelos asociados

Suelos accesorios

Materiales generadores

Relieve

Vegetacion

Drenaje

Gleysoles haplicos melanicos
Fluviosoles heterotexturales melanicos
Vertisoles haplicos.

Brunosoles eutricos livicos

Solonetz

Fluviosoles isotexturales melanicos
Solods ocricos.

Solonetz solodizados ocricos

Arenas

Sedimentos aluviales holocénicos y Formacion Dolores.
Llanuras altas, medias y bajas.
Pradera estival/invernal de tapiz denso.

Parque de espinillos y algarrobos, selva fluvial tipica y comunidades de
hidréfilas uliginosas.

Pobre

Fuente: Carta de Reconocimiento de Suelos a escala 1/ 1.000.000; Altamirano et al., 1976.

Cuadro 4-3 Caracteristicas principales de la unidad de Fray Bentos

Caracteristicas principales Descripcion

Suelos dominantes
Suelos asociados

Suelos accesorios

Materiales generadores

Relieve

Vegetacién

Drenaje

Brunosoles edtricos tipicos
Brunosoles edutricos haplicos
Litosoles eltricos meléanicos
Planosoles eltricos melanicos
Solonetz

Vertisoles rapticos ldvicos

Sedimentos limo — arcillosos de la Formacién Libertad sobre la Formacion Fray
Bentos y sedimentos francos con clara influencia de Fray Bentos.

Llanuras altas, medias y bajas.

Pradera invernal de tapiz denso con parque de espinillos asociados y selvas
fluviales accesorias.

Moderado

Fuente: Carta de Reconocimiento de Suelos a escala 1/ 1.000.000; Altamirano et al., 1976.

% Los denominados “suelos dominantes”son aquellos que ocupan el 60 % del area y los denominados “suelos asociados”el 30 %,
el 10 % restante lo ocupan los denominados “suelos accesorios”.
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Otra clasificacion posible de los suelos es la basada en el denominado “/ndice de productividad”
que expresa la capacidad productiva de un suelo en términos de lana, carne bovina y ovina en pie
(CONEAT). Esta capacidad se expresa por un indice relativo a la capacidad productiva media del
pais, a la que corresponde un indice 100. Los suelos presentes en el area del proyecto presentan
indices CONEAT entre 53 y 184, siendo la gran mayoria superiores a 100.

Figura 4-3 indices CONEAT en los alrededores de la zona de estudio
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Fuente: http.//www.prenader.qub.uy/coneat
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4.1.5. Aguas superficiales

El emprendimiento se encuentra en la cuenca del rio Uruguay. El escurrimiento superficial de la
zona de proyecto tiene pendientes hacia el Sureste a Noroeste, siendo los arroyos Sauce y de las
Higueritas (Figura 5-4), los captores del mismo.

Figura 4-4 Cuerpos de agua en los alrededores del proyecto

Rio Uruguay

Referencias:

—— Traza proyectada

4.1.5.1. Rio Uruguay

El rio Uruguay, con una extension de aproximadamente 1.500 km, nace en la Sierra do Mar
(Brasil), y desemboca en el rio de la Plata en la Punta Gorda de Nueva Palmira. Su cuenca tiene
aproximadamente 370.000 km? que corresponden a territorios de Brasil, Argentina y Uruguay. En
territorio uruguayo sus principales afluentes son los rios Cuareim, Arapey, Dayman, Queguay,
Negro y San Salvador.

El caudal medio del rio Uruguay es de aproximadamente 5.000 m®/s, variando entre 500 m%/s en
los periodos de menor caudal y 30.000 m®/s en las grandes crecientes. Segun los datos registrados
por la Direccién Nacional de Hidrografia (en adelante DNH) en el periodo 1909-2003, el nivel
promedio del rio en Nueva Palmira es de 1,72 m referido al cero Wharton, con un minimo de 0,12
m en el afo 1977 y un maximo de 5,28 m en el afio 1959.

Respecto a la calidad de agua, segun los muestreos realizados por la Comisién Administradora del
rio Uruguay (en adelante CARU), el rio en su cuerpo principal presenta caracteristicas de rio limpio,
ya que no se ha detectado presencia de contaminantes por encima de los estandares.
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4.1.5.2. Arroyo de las Higueritas

El Arroyo de las Higueritas atraviesa la ciudad de Nueva Palmira en direccion Sureste—Noroeste y
su cuenca de aporte es de aproximadamente 100 ha. El arroyo escurre por su cauce natural hasta
la calle Bravo, desde donde es canalizado artificialmente hasta su desembocadura en la darsena
Higueritas.

Cabe mencionar que en el tramo canalizado, existe una alcantarilla a la altura de la calle Peru, que
tiene una capacidad hidraulica insuficiente para drenar el caudal afluente. Dicha situacién genera
remansos ocasionando problemas de inundaciones hacia aguas arriba.

4.1.5.3. Arroyo Sauce

El arroyo Sauce nace en la cuchilla de San Salvador cerca de la localidad de Agraciada y discurre
con rumbo Noroeste hasta desembocar en el rio Uruguay al Norte de la ciudad de Nueva Palmira.

4.1.6. Medio biotico

La regién forma parte de la cuenca del rio de la Plata Oeste (Achkar et al. 2004), que comprende el
departamento de Colonia y parte de los departamentos de Soriano y San José.

La traza propuesta se desarrolla sobre ambientes antropizados (cultivos, areas en barbecho,
explotaciones ganaderas), constituidos principalmente por praderas “naturales” y artificiales
(Fotografia 4-1), cruzando algunos cuerpos de agua (arroyo Sauce, canadas y arroyuelos).

Las praderas presentan un régimen estival e invernal con una cobertura densa de gramineas
asociadas a bosques tipo parque (Fotografia 4-2) constituidos principalmente por espinillos (Acacia
caven).

Fotografia 4-1 Vista de praderas “naturales” sobre las que esta planificada la nueva traza
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Fotografia 4-2 Bosque tipo parque constituido por espinillos (Acacia caven)

A lo largo de los cursos de agua se observa bosque riberefio o en galeria.

El arroyo Sauce, limite entre los departamentos de Colonia y Soriano, presenta caracteristicas de
cuerpo de agua de pequefio porte y con orillas antropizadas, principalmente por la actividad
agropecuaria. Este cuerpo de agua presenta un bosque tipo galeria de pequeio tamafo,
conformado por especies arbéreas tallares y un bosque tipo parque constituido en ambas orillas
(Fotografia 4-3). Las principales especies observadas en el bosque riberefio son: Acacia caven
(espinillo), Acacia bonariensis (uha de gato), Rapanea laetevirens (caneldn), Schinus molle (molle),
Parkinsonia aculeata (cina cina) y ejemplares de Celtis spinosa (tala).

Fotografia 4-3 Bosque ribereno y parque del arroyo del Sauce
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En cuanto a la ornitofauna, unas 240 especies pueden encontrarse potencialmente en el area. La
mastofauna se encuentra representada potencialmente por unas 50 especies, los reptiles por unas
30 especies y los anfibios por unas 22 especies. Estos datos son tomados de las colecciones
nacionales (Facultad de Ciencias y Museo Nacional de Historia Natural), relativas al departamento
de Colonia.

Cabe mencionar que de las especies de flora y de vertebrados consideradas, no existe ninguna
que se encuentre en riesgo de conservacion.
4.2, Medio humano

4.2.1. Poblacion y vivienda

En las Tablas 4-1 y 4-2 se presenta la poblacion segin sexo dada por los ultimos censos, en el
departamento de Colonia y en la localidad de Nueva Palmira.

Tabla 4-1 Poblacién segun sexo en el departamento de Colonia

Censo Total Hombres Mujeres
1975 111.832 56.555 55.277
1985 112.717 56.383 56.334
1996 120.241 59.590 60.651
2004 (Fase 1) 119.266 58.631 60.635
Fuente: INE

Tabla 4-2 Poblacién segun sexo en la localidad de Nueva Palmira

Censo Total Hombres Mujeres
1975 7.146 3.462 3.684
1985 7.151 3.442 3.709
1996 8.339 4.097 4.242
2004 (Fase 1) 9.154 4518 4.636
Fuente: INE

En el intervalo de los ocho afios que separan los censos de 1996 y 2004, la poblaciéon de Colonia
tuvo una tasa de crecimiento anual media intercensal negativa de —0,6 por mil, lo que revela un
descenso del ritmo de crecimiento de la poblacién de Colonia no observado en los periodos
intercensales anteriores.

Por otro lado, en la Tabla 4-2 se observa que la poblacion de Nueva Palmira presentd un
crecimiento en los ultimos decenios, siendo la tasa de crecimiento anual media en el Gltimo periodo
intercensal .de 12,5 por mil.

En la Figura siguiente se presenta la densidad de poblacién en el departamento de Colonia por
secciones censales, segun el censo del 2004 (Fase ). En la misma se observa que la seccién
Censal numero 8, correspondiente a la localidad de Nueva Palmira, presenta una densidad de
poblacién elevada respecto al resto del departamento, siendo la misma mayor a 40 hab/km?.
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Figura 4-5 Densidad de poblacion en el departamento de Colonia segun secciones censales
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Fuente: INE

422, Usos del suelo

El area del proyecto abarca padrones rurales, suburbanos y urbanos.

En el area rural el uso principal del suelo es agricola-ganadero y agricola, habiéndose
observado a lo largo de la traza proyectada: chacras de maiz, sorgo, verdeos anuales, chacras
de soja, rastrojo de cultivos, praderas y cultivos de frutales de hoja caduca.

Contiguo al proyecto se localiza la Zona Franca Nueva Palmira. Esta, segun datos del Censo
de Zonas Francas 2006, cuenta con 12 empresas instaladas, las que ocupan un total de 265
personas.

El entorno de la Zona Franca se caracteriza por grandes emprendimientos, como lo son
Malteria Uruguay, ISUSA, Rioestiba y Corporacion Navios, asi como un importante nimero de
silos de acopio de granos.

4.2.3. Ordenamiento Territorial
a) Plan de Ordenamiento Territorial de la ciudad de Nueva Palmira

La IMC ha elaborado un Plan de Ordenamiento Territorial (en adelante POT) para la ciudad de
Nueva Palmira, ain no aprobado. En la Figura 4-6 se presenta la zonificacion propuesta por el
mismo.

Se plantea una expansién del area residencial hacia el Noreste de la ciudad de Nueva Palmira, la
que limita al Este con un &rea de actividad intermedia, concebida para proveer y ordenar un suelo
que esta siendo utilizado para la localizacion de grandes industrias y donde esta previsto el
desarrollo de actividades productivas agropecuarias.
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Asimismo, dicho POT prevé la construccion de un by pass entre el puerto de Nueva Palmira y la

Ruta 21.

b)

Figura 4-6 Zonificacion planteada en el POT de Nueva Palmira
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== Traza proyectada

Plan Maestro para el puerto de Nueva Palmira

En el afo 2008 la consultora ECOCONSULT elabord, a pedido de la ANP, un Plan Maestro para el
puerto de Nueva Palmira. El objetivo fue establecer estrategias de optimizacion, expansion y
consolidacion que conduzcan a un desarrollo progresivo y seguro para el puerto de Nueva Palmira.

En lineas generales, y en referencia al proyecto que se comunica, se pueden mencionar los
siguientes elementos:

a El acceso al puerto desde la Ruta 12 se plantea sobre su traza actual.

a Plantea que dicho acceso se transforme en su parte final en una calle interna del puerto y
que tenga portones de acceso donde se habilite el ingreso de personas y vehiculos.

a Sugiere la creacion de una gran explanada donde los camiones estacionen luego de ingresar
al recinto portuario y tengan disponibles servicios varios.

a En su tramo final, luego de la mencionada explanada, plantea rectificar la actual llegada a las
instalaciones de la ANP y ONTUR, utilizando una calle publica existente, actualmente

cerrada.
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4.2.4. Infraestructura y servicios

La localidad de Nueva Palmira cuenta con los siguientes servicios generales: abastecimiento de
agua potable, energia eléctrica, teléfono, recoleccion de residuos, red de saneamiento.

Asimismo, cuenta con infraestructura portuaria, cuyas principales caracteristicas se describen a
continuacion.

4.2.5. Actividad portuaria

El puerto de Nueva Palmira se encuentra frente a la desembocadura del Parand Bravo, en el origen
de la Hidrovia Paraguay—Parana, a 248 km de Montevideo. Su ubicacion, en un punto estratégico
para la region, brinda grandes posibilidades para desarrollar eficientemente operaciones de
transferencia de cargas de embarcaciones fluviales a buques de ultramar.

El sistema portuario de Nueva Palmira se compone actualmente de las siguientes terminales
portuarias:

a La terminal portuaria publica (puerto oficial), propiedad de la Administracién Nacional de
Puertos (en adelante ANP), la cual es operada por Terminales Graneleras Uruguayas® (en
adelante TGU) luego del llamado a concesién publica del afio 1999.

a La terminal portuaria privada de Corporacién Navios S.A.

a La terminal portuaria Frigorifica Frigofrut, especializada en la exportacién de citricos.

a La terminal portuaria Ontur.

Tanto Frigofrut como Ontur forma parte del grupo Ontemar, que es un grupo integrado por capitales

uruguayos, suecos y daneses, que participa a través de varias empresas en actividades logisticas
de Nueva Palmira.

En la Tabla siguiente se presentan las toneladas movilizadas por tipo de operacién en el puerto de
Nueva Palmira.

Tabla 4-3 Toneladas movilizadas en el Puerto de Nueva Palmira

Aiho Exportacion Importacion  Transito Trasbordo Total
2001 260.910 49.841 226.876 58.709 596.336
2002 374.231 114.907 315.060 34.198 838.396
2003 671.898 142.690 393.975 74.732 1.283.295
2004 778.561 121.133 532.015 147.562 1.579.271
2005 845.458 62.344 520.520 82.866 1.511.188
2006 650.949 135.361 634.817 120.353 1.541.480
2007 597.150 106.586 494.513 92.608 1.290.857
2008 353.061 106.743 392.646 51.320 903.770

Fuente: http://www.anp.com.uy/nuevapalmira/stats/2008/2004_2008_Mercaderia.asp

3 . . .
Consorcio integrado por ocho empresas comerciantes de granos y dos empresas navieras.
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4.2.6. Patrimonio arqueoldgico e histérico
4.2.6.1. Antecedentes arqueologicos del area

La costa del departamento de Colonia, sobre el rio de la Plata y sobre el rio Uruguay, ha sido
escenario de incursiones arqueoldgicas desde el inicio del siglo XX. A lo largo de este periodo se
destacan los trabajos o recolecciones realizadas por: Carlos Maeso, Fontana Company, Francisco
Oliveras (Museo Nacional de Antropologia) y Lucas Roselli (Museo Argueol6gico-Paleontol6gico
Lucas Roselli de Nueva Palmira) entre otros.

Para la zona costera de Nueva Palmira, las primeras referencias respecto a la existencia de sitios
arqueolégicos, corresponden al Sr. Carlos Maeso quien los ubica en “Higueritas”.

Entre 1930 y 1951, Fontana Company publica datos de varias excursiones que realiz6 a las
barrancas y los médanos de la costa de Nueva Palmira, desde Punta Gorda hasta la boca del
arroyo Sauce. Alli encontré materiales liticos y ceramicos.

En 1969, el Prof. Lucas Roselli, publica el hallazgo de una rara pieza de alfareria prehispanica
antropomorfa. La misma formaba parte de un conjunto arqueoldgico compuesto por varios
fragmentos de ceramica de la denominada “alfareria gruesa”, una pequefia pipa, una
representacion zoomorfa y algunos restos de huesos humanos. El sitio arqueolégico de
procedencia de dichos materiales lo ubica entre la Zona Franca y el arroyo Higueritas, en la
margen izquierda del rio Uruguay®.

Los antecedentes mencionados evidencian la fuerte presencia en el area de grupos ceramistas, al
extremo que practicamente la totalidad de los sitios ubicados en las costas del departamento de
Colonia, pertenecerian a esta tradicién cultural, cuya cronologia potencial no excederia el siglo V
antes de Cristo.

4.2.6.2. Antecedentes historicos del area

A comienzos del siglo XVIII, mas precisamente en 1732, las tierras en donde se desarrollara el
proyecto, formaban parte de uno de los establecimientos mas tempranos de la Banda Oriental: la
estancia de Juan de Narbona. La misma se extendia sobre el Rio de la Plata, desde el arroyo
Viboras hasta el arroyo Sauce.

Su casco principal, hoy declarado Monumento Histérico Nacional, se ubica a pocos metros del
arroyo de las Viboras, fuera del area del proyecto.

Don Juan de Narbona tuvo vaquerias, trafico esclavos y exploto canteras de cal que le permitieron
abastecer sus construcciones. La estancia funcion6 como calera desde 1732, y en 1738 fueron
construidos un oratorio y una capilla que se convirtieron en los Unicos entre Montevideo y la Villa de
Soriano.

4 - e : h o .
El Museo Arqueolégico Paleontolégico “Lucas Roselli”, de la ciudad de Nueva Palmira, cuenta en su colecciéon con materiales
ceramicos, hallados en el predio ubicado entre el arroyo Higueritas y el puerto de la Zona Franca..
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4.2.7. Visuales y paisajes

A lo largo de la traza proyectada pueden identificarse los siguientes paisajes:

a En el entorno a ZFNP, hacia el Sur y hacia el Este, se identifica un paisaje rural salpicado por
elementos técnicos vinculados a emprendimientos industriales (ISUSA, Malteria Uruguay,
etc.) y a acopio de madera. Hacia el Norte se imponen el complejo de Corporacién Navios y
de Terminales Graneleras Uruguayas, con la existencia de algunas pocas viviendas.

a Al Este de la ciudad de Nueva Palmira se pueden observar llanuras con cobertura de
praderas, planicies fluviales asociadas a cursos de agua y colinas y lomadas.

Fotografia 4—1 Vistas de los alrededores de la zona del proyecto

Instalaciones graneleras de Corporacion Navios.
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Viviendas y al fondo instalaciones de Terminales Graneleras Uruguayas

Fotografia 4-2 Vistas de los alrededores de la zona del proyecto

Verdeos anuales

Praderas
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Arrollo Sauce
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5. EVALUACION PRELIMINAR DE IMPACTO Y LINEAMIENTOS
DE GESTION AMBIENTAL DEL PROYECTO

De acuerdo a lo establecido en el marco juridico que regula el Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, la Comunicacion de Proyecto® debe incluir la identificacion de impactos del proyecto,
indicando para los impactos negativos identificados la prefiguracion de medidas de mitigaciéon.

5.1. Marco metodoldgico de la identificacion y evaluacion de impactos

Para realizar la identificacion de impactos negativos se empleé una metodologia basada en la
identificacion de los aspectos ambientales vinculados a las actividades del proyecto. Esta
metodologia implica los pasos que se detallan a continuacion.

a Identificacion de las actividades del proyecto, para la etapa de construccion y
operacion del mismo. Estas, que se presentan en el Cuadro 51, derivan de la descripcion
de proyecto y del conocimiento del consultor de obras civiles.

Cuadro 5-1 Actividades de proyecto identificadas

Etapa Actividad

Proyecto = Expropiaciones y realojos.

Construccion Implantacién y operacién de obradores.

Demolicién de edificaciones.

Tareas en la faja: remocién de cobertura vegetal.

Corrimiento de servicios.

Movimiento de equipo pesado y de equipo liviano y personal en faena.
Movimiento de suelos para conformacién de terraplenes.*

Mantenimiento de maquinaria.

8 8 8 & 8 8 8 O

Construccion del paquete estructural de la via y de obras de hormigén
(intercambiadores y alcantarillas).

Ejecucién de drenajes pluviales.

&

Acondicionamiento de la fajae.

= Transito generado.

(*) Se incluyen en él acopios de materiales granulares.

® En decreto 394/005 en su articulo 4, literal f, establece que: la Comunicacién de Proyecto debera incluir “el detalle de los posibles
impactos ambientales que pudieran producirse, indicando para los impactos negativos o nocivos, las medidas de prevencién, mitigacién o
correccion previstas...”

6 La identificacién de AA de esta actividad se inscribe dentro de la actividad movimiento de suelos.
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a Identificacion de los aspectos ambientales (en adelante AA) para cada actividad
identificada. Los aspectos ambientales adoptados fueron:
o Residuos sdlidos.
o Efluentes liquidos.
o Ruido.
o Emisiones gaseosas y de material particulado.
o Presencia fisica.

a Identificacion de los factores ambientales de potencial interaccion con los AA.

a Descripcion de los principales impactos potenciales sobre los factores identificados
en ausencia de gestion ambiental.

Una vez identificados los impactos potenciales, la norma requiere una evaluacion inicial de
impactos, a los efectos de poder identificar aquellos “negativos o nocivos”, y dar paso a “las
medidas de prevencién, mitigacién o correccién previstas”.

Para ello se clasificaron los impactos potenciales (negativos y positivos) segun su significancia. La
clasificacién segun dicho concepto, el que es ampliamente discutido en la bibliografia especializada
en la materia, fue realizada en forma consensuada por el equipo consultor, en base a:

a La valoracién de los distintos factores ambientales a través de aspectos tales como la
diversidad, fragilidad, estado de conservacién del factor ambiental a considerar, etc.
a Magnitud potencial del impacto, es decir el grado de manifestacién cualitativa del efecto.

Aquellos impactos clasificados a priori como impactos ambientales negativos potencialmente
significativos (m), son pre evaluados en el numeral 5.3.

Aquellos impactos potencialmente negativos que pueden ser eliminados o minimizados mediante la
implementacién de buenas practicas ambientales (=), se consideraron no significativos.

A los efectos de mantener el hilo conductor de la metodologia presentada la informacién se
presenta bajo la modalidad de cuadros. Estos se distinguen por etapa (construccion y operacion), y
especifican:

a La actividad generadora de los AA.

a Los AA identificados.

a Los factores ambientales potenciales de interaccion. Se nota en cursiva el factor receptor de
primer orden y en regular los de orden superior.

a La descripcion de los principales impactos potenciales en ausencia de gestién.
a La consideracion acerca de la significancia del impacto potencial (en adelante SIP). Para
representar este punto se utiliza la simbologia del siguiente cuadro.

Cuadro 5-2 Simbologia acerca de la significancia del impacto potencial

SIP Significado

Impacto potencial negativo significativo que necesita una evaluacion especifica

Impacto potencial negativo que puede ser eliminado o minimizado mediante la
implementacién de buenas practicas ambientales

Impacto potencial no significativo
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Actividad Expropiaciones y realojos

AA Descripcion del AA !=actor am DETZIES Descripcion del impacto SIP
interaccion

Presencia fisica v Expropiacién de los padrones a ser afectados por la traza  Poblacion Afectacion de la poblacién residente en los padrones a [ |

del proyecto y realojo de viviendas. Usos del suelo ser expropiados.




Etapa Construccion
Actividad Implantacion, operacion y retiro de obradores’
s Factor ambiental de s .
AA Descripcion del AA . L. Descripcion del impacto SIP
interaccion
Residuos sélidos v Sobrantes de materiales, residuos domésticos, residuos Suelos Potencialmente una mala gestion podra contaminar
de construccion, baterias, etc. Cuerpos de agua suelos y aguas superficiales.
Efluentes liquidos v Efluentes domésticos. Cuerpos de agua De no gestionarse adecuadamente los efluentes
v' Aguas grises. domeésticos, los que contienen principalmente materia
orgénica, podran contaminar aguas superficiales.
Ruido v Emisiones sonoras provenientes de equipamiento manual.  Aire El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro a
Poblacién nivel local, el que puede afectar a la poblacién local.
Percepcion social Ello constituye ademéas un motivo de percepcion
social.
Presencia fisica v Uso del suelo para apoyo de acopios, depositos, etc. Suelos Pérdida de suelos debido a la remocién o

enterramiento de los horizontes de suelo como
producto de la ocupacion del terreno.

Alteracién del suelo por activaciéon de procesos
erosivos, dado por el cambio de las propiedades
fisicas del suelo, su topografia y cubierta vegetal. En
funcién de la pendiente y caracteristicas estructurales
del suelo, pueden darse procesos erosivos.

Cambio en las propiedades fisicas del suelo, dado por
la compactacion del apoyo de estructuras. Tal
fenémeno puede implicar: aumento de la densidad
aparente, disminuciéon de permeabilidad, cambio de la
estructura y consecuentes limitaciones para el
enraizamiento de la vegetacion.

Las tareas de remocién de cobertura vegetal, si fueran necesarias para esta actividad, se consideran en la actividad “Remocién de cobertura vegetal”.



Etapa

Construccion

Actividad Planta de fabricacion de hormigén

AA Descripcion del AA F actor am L LGS Descripcion del impacto SIP
interaccion

Emisiones de v Suspensién de material particulado. Aire El impacto se genera por el cambio de calidad de aire,

material Poblacién el que podria ser percibido por la poblacion cercana.

particulado Percepcién social La suspension de material fino podra ser motivo de

Efluentes liquidos

Ruido

Presencia fisica

v Limpieza de los camiones mixer

v' Emisiones sonoras provenientes de
equipamiento.

v" Uso del suelo para apoyo de acopios, dep6sitos, etc.

v Presencia de la planta

Suelos
Cuerpos de agua

Aire

Poblacién
Percepcién social

Suelos

Paisaje y visuales
Percepcion social

percepcion social.

De no gestionarse adecuadamente los efluentes de
lavado de los camiones mixer se podra contaminar el
suelo, y aguas superficiales.

El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro a
nivel local, el que puede afectar a la poblacion local.
Ello constituye ademas un motivo de percepcion
social.

Pérdida de suelos debido a la remocién o
enterramiento de los horizontes de suelo como
producto de la ocupacion del terreno.

Alteracién del suelo por activacion de procesos
erosivos, dado por el cambio de las propiedades
fisicas del suelo, su topografia y cubierta vegetal. En
funcién de la pendiente y caracteristicas estructurales
del suelo, pueden darse procesos erosivos.

Cambio en las propiedades fisicas del suelo, dado por
la compactacién del apoyo de estructuras. Tal
fenémeno puede implicar: aumento de la densidad
aparente, disminucién de permeabilidad, cambio de la
estructura y consecuentes limitaciones para el
enraizamiento de la vegetacion.

La presencia de la planta determinara un cambio del
paisaje y visuales, respecto a la situacion actual. Ello
generara percepcion social en la poblacién cercana.




Etapa Construccion
Actividad Demolicion de edificaciones
AA Descripcion del AA F actor a.n"l e Descripcion del impacto
interaccion
Residuos sélidos v Restos de demolicién. Suelos Potencialmente una mala gestién podra contaminar suelos y

Cuerpos de agua

aguas superficiales.

Ruido

v' Emisiones sonoras provenientes de
equipamiento.

Aire
Poblacién
Percepcién social

El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro a nivel local,
el que puede afectar a la poblacion local. Ello constituye ademas
un motivo de percepcion social.

Emisiones de material
particulado

v Suspension de material particulado.

Aire
Poblacién
Percepcién social

El impacto se genera por el cambio de calidad de aire, el que
podria ser percibido por la poblacion cercana.

La suspension de material fino podré ser motivo de percepcion
social.




Etapa

Construccion

Actividad Tareas en la faja: remocion de cobertura vegetal y corrimiento de servicios

AA Descripcion del AA F actor am LTl Descripcion del impacto SIP
interaccion

Residuos sélidos v' Residuos vegetales. Suelos Potencialmente una mala gestion podra contaminar suelos y

Presencia fisica

v" Uso de suelo.

v" Presencia de suelos sin cobertura vegetal.

Cuerpos de agua

Suelo

Vegetacion

Fauna

Cuerpos de agua

aguas superficiales.

Pérdida de suelos debido a la remocién o enterramiento de los
horizontes de suelo como producto de la ocupacion del terreno
por el emplazamiento de la via.

Alteracién del suelo por activacion de procesos erosivos, dado
por el cambio de las propiedades fisicas del suelo, su topografia
y cubierta vegetal. En funcién de la pendiente y caracteristicas
estructurales del suelo, pueden darse procesos erosivos.

La vegetacion en la zona de implantacion del puente sobre el
arroyo Sauce sera eliminada y/o afectada debido al despeje y
tala.

Muerte o traslado de fauna debido a destruccién de habitat.

Aporte de material proveniente de los procesos erosivos a los
cursos de agua.




Etapa

Construccion

Actividad Movimiento de equipo pesado, equipo liviano y personal en obra
s Factor ambiental L .
AA Descripcion del AA . L Descripcion del impacto SIP
de interaccion
Emisiones gaseosas v' Emisiones procedentes de la combustion de Aire El impacto se genera por el cambio de calidad de aire local, el [ |
motores. Poblacién que puede afectar a la poblacion local. Ello se constituye ademas
Percepcion social en un motivo de percepcion social.
Emisiones de material v' Emisiones procedentes de la combustion de Aire El impacto se genera por el cambio de calidad de aire local, el
particulado motores. Poblacién que puede afectar a la poblacion local. Ello se constituye ademas
- Percepcion social en un motivo de percepcion social.
v" Emisiones procedentes de la rodadura de la P P P
magquinaria con suelos con presencia de finos.
Ruido v' Emisiones sonoras procedentes del Aire El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro a nivel local, [
funcionamiento de motores. Poblacién el que puede afectar a la poblacién local. Ello constituye ademas
Percepcion social un motivo de percepcion social.
Fauna Traslado de fauna en zona de perfil rural. |
Presencia fisica v Uso de infraestructura vial existente. Transito Entorpecimiento de trénsito en vias existentes y de acceso.
Seguridad vial Consiguiente generacion de percepcion social.
Percepcion social
v" Uso de suelo. Suelos Cambio en las propiedades fisicas del suelo, dado por la [ |
compactacion (transito de maquinaria). Tal fenémeno puede
implicar: aumento de la densidad aparente, disminucion de
permeabilidad, cambio de la estructura y consecuentes
limitaciones para el enraizamiento de la vegetacién.
v Presencia de la maquinaria y personal. Visuales y paisaje La presencia de maquinaria y personal determinaré que la obra [

Percepcion social

sea apreciable en su cuenca visual, determinando una posible
generacion de percepcion social.




Etapa

Construccion

Actividad Movimiento de suelos (bancos y préstamos) para la construccion de camineria

AA Descripcion del AA I.=actor aTblentaI e Descripcion del impacto SIP
interaccion

Residuos sélidos v Restos de material de préstamo de Suelos Potencialmente una mala gestion podra contaminar suelos y

Emisiones de material
particulado

Uso

Presencia fisica

terraplenes.

v' Suspension de material particulado.

v" Uso del suelo como apoyo del terraplén
soporte de la via (implica actividades de
desmonte y/o terraplenado).

v" Uso del suelo como apoyo de terraplenes
de aproximaciéon de alcantarillas y de
puentes en las margenes de cursos de
agua.

v Presencia de terraplenes.

Cuerpos de agua

Aire
Poblacién
Percepcién social

Suelos

Patrimonio H&C

Suelos

Cursos de agua

Visuales y paisaje
Percepcién social

W

aguas superficiales.

El impacto se genera por el cambio de calidad de aire, el que
ser percibido por la poblacién cercana.

La suspension de material fino podra ser motivo de percepcién
social.

Cambio en las propiedades fisicas del suelo, dado por la
compactacion (apoyo de terraplenes). Tal fenémeno puede
implicar: aumento de la densidad aparente, disminucién de
permeabilidad, cambio de la estructura y consecuentes
limitaciones para el enraizamiento de la vegetacion.

Probabilidad de hallazgo arqueolégico.

Cambio en las propiedades fisicas del suelo, dado por la
compactacion (apoyo de terraplenes). Tal fenémeno puede
implicar: aumento de la densidad aparente, disminucién de
permeabilidad, cambio de la estructura y consecuentes
limitaciones para el enraizamiento de la vegetacion.

Posible alteracion de calidad de agua (sélidos suspendidos y
sedimentables) en cursos debido al aporte de material
producto de erosién de taludes desnudos.

La presencia del movimiento de suelos determinara que la
obra sea apreciable. Ello determinard la generacién de
percepcion social.




Etapa

Construccion

Actividad

Mantenimiento de maquinaria

AA

Descripcion del AA

Factor ambiental
de interaccion

Descripcion del impacto

SIP

Residuos solidos

Efluentes liquidos

Presencia fisica

v Tarrinas conteniendo restos de hidrocarburos
procesados.

v' Elementos de limpieza impregnados en
hidrocarburos procesados.

v' Otros elementos resultantes del mantenimiento
(filtros, etc.).

v Lavado de maquinaria.

v Presencia de la maquinaria.

Suelos
Cuerpos de agua

Suelos
Cuerpos de agua

Visuales y paisaje
Percepcién social

Potencialmente una mala gestion podra contaminar suelos y
aguas superficiales.

De no gestionarse adecuadamente los efluentes de lavado
de maquinaria, los que contienen sélidos e hidrocarburos,
podra contaminarse el suelo, y darse escurrimientos
superficiales.

La presencia de maquinaria determinara que la obra sea
apreciable en su cuenca visual, determinando la generacion
de percepcion social, para la poblacién cercana.




Etapa

Construccion

Actividad Construccion del paquete estructural de la via

AA Descripcion del AA Fac?tor amb_u’ental Descripcion del impacto SIP

de interaccion

Residuos sélidos v Restos de hormigén. Suelos Potencialmente una mala gestion podra contaminar suelos y

v Restos de mezcla asfaltica. Cuerpos de agua aguas superficiales.

Uso v' Uso de suelos Suelos Alteracién del suelo por activacién de procesos erosivos, [ |
dado por el cambio de las propiedades fisicas del suelo y
geomorfologia. En funcién del régimen hidraulico y de las
caracteristicas estructurales del suelo, pueden darse
procesos erosivos.

Suelos Cambio en las propiedades fisicas del suelo, dado por la [
compactacion (apoyo de terraplenes). Tal fenémeno puede
implicar: aumento de la densidad aparente, disminucion de
permeabilidad, cambio de la estructura.

Presencia fisica v' Presencia de estructuras en tierra y estructuras Cursos de agua Posible alteracion de calidad de agua (s6lidos suspendidos y [

auxiliares. sedimentables) en cursos debido al aporte de material
producto de erosién de taludes desnudos.
Visuales y paisaje La presencia de estructuras en los cursos y en la via [

Percepcién social

determinara que la obra sea apreciable. Ello determinara la
generacion de percepcion social.




Etapa Construccion
Actividad Transito generado
AA Descripcion del AA Factor ambiental de  Descripcion del impacto SIP
interaccion
Emisiones gaseosas y v Emisiones procedentes de la combustion de Aire El impacto se genera por el cambio de calidad de aire, el
de material particulado. motores. Poblacion que podria ser percibido por la poblacién cercana.
Percepcion social
Emisiones de material v° Emisiones procedentes de la combustion de Aire El impacto se genera por el cambio de calidad de aire local,
particulado motores. Poblacion el que puede afectar a la poblacién local. Ello se constituye
v" Emisiones procedentes de la rodadura de la Percepcion social ademas en un motivo de percepcion social.
maquinaria en suelos con presencia de finos y
de la voladura del material de carga de
camiones.
Ruido v' Emisiones sonoras procedentes del Aire El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro, el que
funcionamiento de motores. Poblacion podria ser percibido por la poblacién cercana.
Percepcion social Las emisiones sonoras podran ser motivo de percepcion
social.
Presencia fisica v Uso de infraestructura vial. Infraestructura vial Posible afectacién estructural a las vias de acceso y a las
vias transitorias.
v" Presencia del transito. Transito Posible afectacion al transito y seguridad vial local. La
Seguridad vial presencia de transito de camiones y de los flujos desviados

Percepcion social

determinara la generacién de percepciéon social en los
residentes cercanos.




Actividad Existencia de la via y drenajes
Ny Factor ambiental de Ny .
AA Descripcion del AA . L Descripcion del impacto SIP
interaccion
Presencia fisica v Presencia de la via. Paisaje y visuales La presencia de la via determinard el cambio de paisaje y [ |
Percepcién social visuales, respecto a la situaciéon actual. Ello podra generar
percepciodn social para la poblacién cercana.
Uso del suelo La existencia de la via podra generar cambios en el uso del |
Actividad socioeconémica suelo.
Conectividad social Potencial efecto barrera para la poblacion existente a ambos [ |
lados de la ruta.
v Presencia de drenajes. Cursos de agua Posible alteracion del actual patrén de drenaje del arroyo n

Sauce, por la presencia del puente.

Posible alteracion de calidad de agua en cursos debido al [ |
aporte de contaminantes a las aguas de lluvia que escurren
sobre la via.




Actividad Uso de la via
Ny Factor ambiental de N .
AA Descripcion del AA . L. Descripcion del impacto SIP
interaccion
Em|5|9nes gaseosas y de v Emisiones procedentes de la Aire El impacto se genera por el cambio de calidad de aire, el que u
material particulado. combustién de motores. Poblacién podria ser percibido por la poblacién cercana. Las emisiones
Percepcién social (gases y material particulado) y la suspension de material fino
podran ser motivo de percepcién social.
Ruido v" Emisiones sonoras procedentes del Aire El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro, el que [ ]
funcionamiento de motores. Poblacién serd percibido por la poblacion cercana.
Percepcién social Las emisiones sonoras podran ser motivo de percepcion
social.
Presencia fisica v Existencia de transito. Transito Cambio de patrones de transito en vias existentes. [ ]

Percepcién social Consiguiente generacién de percepcion social.




Actividad Tareas de mantenimiento de la nueva via
AA Descripcion del AA factor am Aerzles Descripcion del impacto SIP
interaccion
Residuos sélidos v Restos de hormigén y asfalto. Suelos Potencialmente una mala gestién podra contaminar suelos y
. ) Cuerpos de agua aguas superficiales.
v Residuos provenientes de
mantenimiento de drenajes.
v Otros residuos (pinturas, etc.).
" - - Aire . ) . .

Emisiones atmosféricas v Emisiones procedentes de la Poblacion El impacto se genera por el cambio de calidad de aire, el que [ |

combustion de motores. podria ser percibido por la poblacién cercana.
Las emisiones (gases y material particulado) y la suspensién

de material fino podran ser motivo de percepcion social.

Percepcién social

Ruido v" Emisiones sonoras procedentes del Aire El impacto se genera por el cambio de nivel sonoro, el que [ ]
funcionamiento de motores. Poblacién podria ser percibido por la poblacién cercana.
Percepcién social Las emisiones sonoras podran ser motivo de percepcion
social.
Uso v Uso de infraestructura vial. Transito Las tareas de mantenimiento podran generaran
Seguridad vial inconvenientes con el transito. Ello podria afectar la
Percepcién social seguridad vial y afectar la percepcién social de los usuarios

de lavia.
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5.2. Los impactos positivos del proyecto

La construccién y operacién del proyecto implicaran los siguientes impactos positivos derivados:

a Etapa de construccion:
o Generacion de mano de obra y servicios.
a Etapa de operacién:
o Disminucion del trafico pesado en la trama urbana de la ciudad de Nueva Palmira.

= Aumento del confort para los viajes centrales.

= Disminucion de las emisiones gaseosas atmosféricas y de la contaminacion
sonora en el area central de la ciudad.

= Menores desgastes de la infraestructura vial central y por lo tanto disminucién del
costo de mantenimiento.

= Reduccion de riesgos de accidentes.

= Eliminacion de las interrupciones del transito sobre los accesos al puente
existente sobre el arroyo Sauce.

= Regularizacion de los problemas vinculados con inundaciones.
o Revalorizacién de nuevas zonas del territorio.

5.3. Impactos significativos y potencialidad de mitigacion

5.3.1. Etapa de proyecto

En la etapa de proyecto, el impacto correspondiente a las expropiaciones y al realojo de las
viviendas contiguas a la zona portuaria se considera potencialmente significativo.

Respecto a las viviendas a ser realojadas, debe mencionarse que no se encuentran en un area
convenientemente residencial, dada la cercania de las mismas a las terminales graneleras del
puerto (zonas de carga y descarga) y a la zona de maniobras de los camiones, lo que aumenta
significativamente los niveles locales de presion sonora y las concentraciones de material
particulado en épocas de zafra. Asimismo, el POT de la Ciudad de Nueva Palmira (aiun no
aprobado) plantea para dicha zona un uso industrial del suelo.

Por otro lado, como fue mencionado en la descripcién del proyecto, el galpén de uso industrial que
se encuentra ubicado en la faja de dominio publico podria mantenerse en uso mediante algun tipo
de permiso otorgado al propietario. De esta forma se reduciria el impacto funcional y econémico
que produce la expropiacion, sin dificultar la construccién y uso de la nueva via.

El resto de las expropiaciones no afectan edificaciones o mejoras de importancia, y en su mayoria
no generan subdivisiones de inmuebles con parcelas inaprovechables.

En todos los casos, el Estado indemnizara a los afectados por los dafios y perjuicios que se
ocasionen por la implantacién de la nueva via.

Este impacto serd evaluado con mayor detalle en el Estudio de Impacto Ambiental, en donde se
realizard un analisis particular caso a caso de los distintos padrones afectados.
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5.3.2. Etapa de construccion

Las obras viales se tratan de obras con alta potencialidad de mitigacion en su etapa de
construccion, mediante el empleo de medidas de manejo ambiental adecuadas.

Por dicho motivo, el Estudio de Impacto Ambiental (en adelante EslA) realizara especial énfasis
sobre aquellas buenas practicas que puedan eliminar la potencialidad del impacto. En ese sentido
se considerardn a modo de ejemplo:

a Los planes de manejo de residuos

a Los planes de manejo de efluentes.

a Prescripciones para el mantenimiento de maquinaria.

a Prescripciones para el transito de maquinaria por zonas sensibles.

Los impactos identificados como potencialmente significativos en la etapa de construccion son los
siguientes:
a Afectacion de la flora y fauna durante la construccion del proyecto en zonas sensibles.

a Probabilidad de hallazgo arqueolégico.

a Entorpecimiento del transito y problemas de seguridad vial local, debido al uso de las vias
existentes y al transito generado por la obra.

o Generacion de percepcion social negativa debida a la presencia fisica de la obra.

5.3.2.1. Flora y fauna en zonas sensibles

De acuerdo al estudio biético inicial realizado, se considera que la traza no afectara
significativamente los ambientes propuestos.

De todas formas se plantea realizar, antes del comienzo de las obras, un relevamiento de fauna en
los alrededores del area (en particular en el cruce del by pass con el arroyo Sauce) para determinar
puntualmente la riqueza especifica y abundancia de la misma. Dicho relevamiento se ajustara a la
informacién existente para el Uruguay, ya que en no se cuenta con datos especificos para el area.

Este impacto sera mitigado a través de medidas preventivas, es decir medidas que impidan la
generacion del AA.

5.3.2.2. Patrimonio arqueologico e historico

Analizando la informacién presentada, se concluye que la zona costera del rio Uruguay y del Rio
de la Plata, es donde se ubican los sitios arqueolégicos mas destacados.

Aunque las obras de urbanizacién de la ciudad de Nueva Palmira y su periferia provocaron la
destruccién de muchos de los sitios arqueolégicos reportados, aun quedan algunos relictos de
médanos cuyo potencial arqueoldgico debera ser evaluado.

Con el fin de lograr una identificacién y evaluacion precisa de eventuales elementos del “registro
arqueolégico™ en el area de las obras, se llevara a cabo un relevamiento de campo, mediante una
“prospeccion arqueoldgica de carécter superficial” y sondeos.

8 . weai PPN ; :

Se entiende por “registro arqueoldgico” el conjunto de estructuras, rasgos y/o artefactos que documentan la vida humana
pretérita. Este conjunto se integra al ambiente constituyendo su memoria cultural. Particularmente para los periodos prehistéricos
de una regién, conforman los Unicos documentos que permiten conocer las formas de vida que en ella florecieron.
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Si mediante las operaciones de prospeccion se identifican materiales arqueolégicos, sera necesario
determinar si se trata de hallazgos aislados o de un sitio arqueoldgico y si los materiales estan in
situ 0 en un contexto secundario (removido o alterado).

El impacto se evaluara en funcién del grado de conservacién y de potencial para la investigacion
que presente el eventual registro arqueolégico encontrado, y serd mitigado a través de medidas
preventivas, es decir medidas que impiden la generacion de AA.

5.3.2.3. Transito y seguridad vial

El transito y la seguridad vial local se veran afectados durante la etapa de construccion debido al
uso de las vias existentes y al transito generado por la obra.

La ejecucion de las obras debera dar cumplimiento a toda la normativa existente al respecto, asi
como la implementacién de todas aquellas medidas tendientes a garantizar la circulacién y la
accesibilidad para peatones, conductores y pasajeros de vehiculos.

Asimismo, previo al inicio de las obras el contratista deberd presentar un Plan de Transito y de
intervenciones en via publica que aplique a toda la duracion de las obras. Dicho plan debera tener
como objetivo que las distorsiones generadas por las obras sean las menores posibles, tanto para
peatones como para vehiculos, asi como que existan amplias condiciones de seguridad para la
poblacién.

5.3.2.4. Percepcion social

Reducir la potencialidad de molestias a la poblacibn mediante las medidas presentadas
anteriormente y el desarrollo de un Plan de Comunicacién con la poblacion local, que se presente
antes del inicio de la obra, podra prevenir la generacion de percepcién social negativa. Dicho Plan
de Comunicacion informara a la poblacion acerca de las molestias a las que podra estar expuesta
durante las etapas constructivas de las obras.

5.3.3. Etapa de operacion

Los impactos identificados como potencialmente significativos en la etapa de operacion son los
siguientes:

a Cambio en el uso del suelo (ordenamiento territorial) generado por la presencia fisica de la
via.
a Potencial efecto barrera para la poblacién existente a ambos lados de la ruta.

a Potencial alteracién del actual patréon de drenajes del arroyo Sauce debida a la presencia
fisica del puente proyectado sobre el mismo, pudiéndose desencadenar procesos de
socavacion en el cauce.

a Cambio de patrones de transito en vias existentes.
a Cambio en el nivel de presion sonora local generado por el transito en la nueva via.

9 . o - . e . s .
La “prospeccion arqueoldgica de caracter superficial” implica recorrer el area de obras a pié, inspeccionando ocularmente el
terreno con el fin de localizar y caracterizar los rasgos, artefactos y/o estructuras arqueolégicas presentes.
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5.3.3.1. Uso del suelo

La traza del by pass, segun lo planteado por el POT de Nueva Palmira, no deberia de interferir en
el desarrollo del area de expansién industrial y productiva, ya que la misma se concibe como un
“colchén” de desarrollo para el futuro para la ciudad de Nueva Palmira.

La gestion que la IMC realice sobre el territorio determinara la planificacion de tales procesos, con
el consecuente ordenamiento territorial y ambiental del suelo.

El efecto barrera potencial se dara a nivel intrapadrén. En la etapa posterior se analizaran los usos
actuales de cada padrén a afectar y la forma de afectacion de la via, de forma tal de identificar
aquellos padrones que vean perjudicados sus usos actuales al perder conectividad. Para ellos se
propondran medidas estructurales, basadas en pasajes inferiores a la via.

5.3.3.2. Arroyo Sauce

Para evaluar este impacto, se realizar4 una modelacion hidrodinamica del arroyo Sauce utilizando
el software HEC-RAS, a partir de cuyos resultados se establecera la necesidad de implementar
medidas de mitigacion. Estas se vinculardn a la proteccion de fundaciones y a la proteccion de
margenes requerida.

5.3.3.3. Transito

La puesta en operacion de las vias proyectadas determinara cambios en los patrones de flujo
vehicular, dado fundamentalmente por el aumento del transito y por el aumento de la velocidad de
flujo.

Si bien el by pass ha sido disefiando, tanto en el disefio geométrico, de sefalizacién y de gestion
del trénsito, para permitir su funcionamiento en forma eficiente y segura, se plantean las siguientes
medidas de mitigacion de forma de asegurar el cumplimiento por parte de la poblaciéon de las
medidas de seguridad adoptadas:

a Se implementara durante un periodo un programa de vigilancia y educaciéon con personal
policial e inspectivo.

a Se realizard durante los primeros meses de operacién un monitoreo continuo de la
accidentabilidad en la via y en las zonas aledarias que han visto modificado su flujo vehicular
por causa de la operacion de la misma.

5.3.3.4. Nivel de presion sonora

Se considera el by pass como una nueva fuente lineal de generacion de ruidos. Al respecto se
estudiardn aquellas areas sensibles, y sobre las que eventualmente deban tomarse medidas
mitigadoras, es decir medidas que atentan la recepcién del impacto por parte del factor ambiental
impactado (en este caso la poblacién local).
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5.4. Gestion ambiental del proyecto

La gestion ambiental del proyecto estara basada en el Manual Ambiental para el sector vial, y en
las prescripciones ambientales contenidas en los pliegos de licitacion del la DNV.

Las mismas determinan que el Contratista debe tener un Plan de Gestién Ambiental, asi como un
programa de Restauracién Ambiental.

La creacion de la Unidad Ambiental Vial ha tenido como fin velar por la gestibn ambiental de los
proyectos de infraestructura vial. En ella se encuentran involucrados las Direcciones de Obra y los
Regionales de la DNV. Son actividades de dicha Unidad: la aprobacion de los Planes de Gestion
Ambiental y de Restauracion Ambiental, y el seguimiento ambiental mensual de las obras. Tales
actividades se encuentran respaldadas por listas de chequeo, las que son incorporadas en la
historia de la direccion de obra.

Cuadro 5-3 Manual Ambiental para el sector vial

El Manual Ambiental para el Sector Vial fue elaborado dentro del &mbito de la DNV en el afio 1998.

En mayo de 2003, el Presidente de la Republica aprueba el manual referido luego que el MVOTMA aceptara y
aprobara los términos contenidos en el mismo. De esta manera, todas las obras viales, deberan ajustar la gestion
ambiental de sus distintas etapas de vida al mismo, sin desmedro de cumplir con todas las disposiciones juridicas
vigentes.

Finalmente, forma parte de los documentos de licitacion de obras, en particular las especificaciones técnicas
complementarias y/o modificativas del pliego de condiciones para la construccién de puentes y carreteras de la
DNV, establece en su Articulo 1.5 Gestion y recuperacion ambiental de la obra, que:

a El Contratista debera cumplir con las especificaciones contenidas en las Especificaciones Ambientales
Generales del Manual Ambiental de la DNV, considerandose los costos de todos estos trabajos incluidos
en el rubro "Recuperacion ambiental”; salvo que en el cuadro de metrajes de las especificaciones
particulares no se incluya el mencionado rubro, situacion en la cual se considerard los trabajos
ambientales incluidos en los demas rubros de la obra.

a Antes de cumplida la décima parte del plazo de obra, el Contratista debera presentar un Plan de gestion
ambiental que contenga su propuesta de como aplicar las especificaciones ambientales generales a su
obra en particular y las correspondientes Autorizaciones ambientales otorgadas por DINAMA para las
canteras. Sobre la base del plan aprobado, la Inspeccion establecera un programa mensual de pago del
50% del monto del rubro en funcion del cumplimiento del mencionado plan.

a Faltando un cuarto del plazo de obra, el Contratista debera presentar un Plan de abandono de la obra,
actualizando y complementando lo establecido en el Plan de gestion ambiental de forma. Contra la
instrumentacion total del plan aprobado y como requisito previo a la recepcion provisoria de la obra, la
Inspeccion pagara el saldo del 50% del rubro.

a En los casos de ampliaciones de obra, el Contratante se reserva el derecho de ampliar o no el rubro
“Recuperacion ambiental” de acuerdo con las caracteristicas de la propia ampliacion.
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6. CLASIFICACION PROPUESTA

Gran parte de la actividad econémica de la ciudad de Nueva Palmira gira en torno a su puerto. El
mismo integra principalmente la terminal oficial de la Administracion Nacional de Puertos y las
terminales privadas de Corporacion Navios y ONTUR, asi como las instalaciones de la Zona
Franca de Nueva Palmira. Como consecuencia de ello, en los alrededores préximos de la ciudad
existen numerosas e importantes instalaciones industriales, asi como un importante movimiento de
camiones.

Dicho movimiento de camiones atraviesa la trama urbana de la ciudad, acarreando problemas de
seguridad vial y de calidad de vida para la poblacién de Nueva Palmira.

El proyecto de by pass a la ciudad de Nueva Palmira, comunicando la Ruta 21 con la Ruta 12 y el
acceso al puerto, tiene como objetivo canalizar el transito de camiones con destino al puerto de
dicha ciudad, buscando alejar el transito pesado de la trama urbana.

La identificacion preliminar de impactos ha dado como resultado reconocer un conjunto de
interacciones, las que se pueden catalogar de interacciones clasicas de las obras viales. Entre ellas
las pautadas por acciones tales como movimientos de suelos, implantacion de obradores,
operacion y mantenimiento de maquinaria, para la etapa de construccién y la presencia fisica para
la etapa de operacion.

Los impactos ambientales identificados como potencialmente significativos en esta etapa son los
siguientes:

a Afectacion de la flora y fauna durante la construccion del proyecto en zonas sensibles (arroyo
Sauce).

a Probabilidad de hallazgo o enterramiento de yacimiento arqueolégico.

a Entorpecimiento del transito y problemas de seguridad vial local, debido al uso de las vias
existentes y al transito inducido generado por la obra.

a Generacion de percepcion social negativa debida a los impactos mencionados anteriormente.

Estos tienen una alta mitigabilidad mediante el desarrollo de las obras sustentado en planes de
gestion ambiental y social.

Para la etapa de operacién, los impactos ambientales identificados como potencialmente
significativos son los siguientes:

a Cambio en el uso del suelo generado por la presencia fisica de la via.

a Potencial alteracién del actual patréon de drenajes del arroyo Sauce debida a la presencia
fisica del puente proyectado sobre el mismo, pudiéndose desencadenar procesos de
socavacion en el cauce.

o Cambio de patrones de transito en vias existentes.
a Cambio en el nivel de presion sonora local generado por el transito en la nueva via.

En virtud de los motivos expuestos, se solicita que el proyecto by pass a la ciudad de Nueva
Palmira, el que debera ser sometido a la solicitud de Autorizacion Ambiental Previa, sea clasificado
bajo la categoria B, es decir, un proyecto “cuya ejecucién pueda tener impactos ambientales
significativos moderados, cuyos efectos negativos pueden ser eliminados o minimizados mediante
la adopcion de medidas bien conocidas y facilmente aplicables.”
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